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Ziel und Wesen der Vorplanung

Phasen der Vorplanung

Zentrale Kommunikationsprozesse
Variantenvergleich als Herz der Vorplanung

Vorzugsvariante
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Betrachtung aller sich aufdrangenden Varianten und Ermittlung der Vorzugsvariante

Ziel und Wesen der Vorplanung
Lph 1

Lph 2 Vorplanung:

Grundlagenermittlung:
Aufgabenstellung, Planungsrandbedingungen Generalplanung

Variantenuntersuchung, Ermittlung der Vorzugsvariante, Kostenschatzung Verkehrsanlage Strafe und Schiene

Lph 3
Lph 4
Lph 5
Lph 6
Lph 7
Lph 8

Lph 9

Umweltplanung

Entwurfsplanung:

Vertiefung der Vorzugsvariante, Detailplanungen, Kostenberechnung Technische Ausristung

Genehmigungsplanung: Ver- und Entsorgungsmedien

Genehmigungsverfahren
Larm- und Erschiitterung

Ausfiihrungsplanung:
Erarbeitung der ausfiihrungsreifen Planung

Vorbereitung der Vergabe:

Mengenermittlung, Erstellung Leistungsverzeichnisse Oberziele:
Mitwirken bei der Vergabe: Stadtqualitat
Angebotseinholung, Priifen der Angebote, Bietergesprache, Vergabevorschlage Ressourcenschonung

Vertraglichkeit
Bauoberleitung: Verkehrssicherheit
ortliche Bauliberwachung, Qualitatssicherung, Abnahme Verkehrsqualitat
Objektbetreuung:

Unterstltzung des Bauherrn in Fragen Gewahrleistung, Mangelbeseitigung
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Querschnittsbetrachtungen und Herstellung des Raumbezugs

Phasen der Vorplanung
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1. Querschnittsbetrachtungen 2. Einordnung der Querschnitte in den vorhanden Raum
Wie viel Platz wird im Optimalfall benotigt? Welche Moglichkeiten bietet der vorhandene Raum, welche

Kompromisse sind notwendig?
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Variantengrobbetrachtung

Phasen der Vorplanung

Ein notwendiger Zwischenschritt, um dem Planungsvorhaben gerecht zu werden

Liniengrobvarianten

M Ib KGM - ubm KGV - ubm (1)

KGV - ubm (2)

GSW - sb (1)

Abschnitt 1 2 3 4 5 6 7 8
WD bbs bbe
Y BR - bbs BR - bbe BR - bbs (2) BR - bbs (3)
Sl BR - bbs/siid [BR-bbs/nord |BR -bbe
TR ET BPR - HS PR (2) |BPR - HS GSW (w) [BPR - HS GSW (o 1) 15 RinR S MALR)] BPR - HS PR (3)

GSW - ubs (w)

GSW -ubs (o)

M lla KGS - ubm (1)

FBS - gbb (o) FBS - gbb (w)

KGS - ubm (2)
FBS - sb

KGS - ubm (3)

M Il EZE - ubm EQE - ubm
VGS - ubm (1) A\ S0P

GS - ubm (1)
GS - bbs (1)
GS - bbs (1)

Nord 11l
Nord IV

GS - bbs (2)
GS - bbs (2)

GS-bbs (1)  |GS-bbs (1)
GS - bbs (3) GS - bbm (1) GS - bbm (2)

VGS - ubm (3)

GS - bbs (1)

GS -sb

GS - bbm (1)

GS - bbm (2)

GS - bbs (1)

GS - bbs (4)

Ein gefllltes Feld steht flr einen Linienfihrungsansatz. Insgesamt wurden in 12 Abschnitten mehr

als 50 Linienfihrungsansatze erarbeitet.

Status:

Grun — erstellt und vorteilhaft eingeschatzte Linienfihrung

Rot — erstellt und nicht vorteilhaft eingeschatzte Linienfihrung — Dokumentation via Steckbrief

NIV

511

Nordabschnitt ™,

—— il

M

..... Mittelabschnitt
M1

M |

2

ORTSAMT 3

Siidabschnitt

WD
51

Kern: Welche Linienflihrungsansatze sind vorteilhaft und damit geeignet, als Bestandteil einer Variante in den Variantenvergleich aufgenommen zu werden?
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Ergebnis der Variantengrobbetrachtung — Auswahl der Varianten fiir den Variantenvergleich

Phasen der Vorplanung

Stdabschnitt Mittelabschnitt Nordabschnitt

i

4

::/

Variante 1

Die Variante 4 wurde zuséatzlich im Ergebnis des Austauschs

Die Variante 4 wurde zusatzlich im Ergebnis der mit den Fachdmtern aufgenommen.

Biirgerbeteiligung aufgenommen. Varjafite 3 -
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Grundsatzlicher Anspruch und zentrale Eigenschaften

Variantenvergleich als Herz der Vorplanung

Maglichst quantifizierbare Kriterien/Merkmale

*  Wertung der Zielerreichung durch einen Grad der Zielerreichung im Regelfall zwischen 1 ... 4
*  Wertungen unter 1 nur im Ausnahmefall

sehr schlecht schlecht mittel gut sehr gut

Grad der Zielerreichung

Vergleichsstruktur, abgeleitet aus dem formalisierten Abwagungs- und Rangordnungsverfahren

e Erortert und ergdnzt im Dialog mit den Rostockern und Rostockerinnen
*  Erdrtert und strukturiert mit den Fachamtern der Hanse- und Universitatsstadt
*  Anwendung der in Rostock Ublichen Grundstruktur

Stadtgesellschaft Verkehrliche Themen

Beruicksichtigung verschiedener Perspektiven
N \'\ ™ h ~

IQ\ ' J S /7 %\/A

Fahrgast Betrieb
PotenzialerschlieRung Wirtschaftlichkeit
Reisezeit Streckenqualitat
Umsteigen Flexibilitat

Kommune Allgemeinheit

Kosten Stadtebauliche Aspekte
Chancen und Risiken Umweltbetroffenheit

* FuBverkehrs Verkehrsemissionen

* Radverkehrs
* Kfz-Verkehrs

11
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Kriterien des Variantenvergleiches

Variantenvergleich als Herz der Vorplanung

1. verkehrliche, entwurfs- und sicherheitstechnische
Beurteilung

OPNV (StraRenbahn, Bus)

ErschlieRungswirkung, Erreichbarkeit der Haltestellen,
Qualitat der Umsteigebeziehungen

Fahrzeit und Risiko von Fahrzeitschwankungen
Haltestellengestaltung

Kapazitat und Netzwirkung

Wendedreieck

MIV (Motorisierter Individualverkehr)

Sicherstellung Netzfunktion StraRe

Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte und Verkehrsanlage
Funktionsfahigkeit des Systems StralRe (Erreichbarkeit im
Instandsetzungs- und Havariefall, Ver- und Entsorgung der
Stadt)

Ruhender Verkehr im offentlichen Raum

Verkehrssicherheit

Ausgangslage und Flexibilitat Infrastrukturgestaltung Zufahrt
Zooparkplatz

Radverkehr

*  Qualitat der Anlagen fir den Radverkehr

*  Art und Durchgangigkeit der Radverkehrsanlage
e Netzwirkung fur den Radverkehr

*  Verkehrssicherheit

*  Umweltverbund

*  Schulwegsicherheit

FuRverkehr

*  Seitenbereiche - Qualitat der Anlagen fir den FuRRverkehr

*  Art und Durchgangigkeit der FuRverkehrsanlagen,
kleinraumige ErschlieBung

*  Querungswiderstand

*  Verkehrssicherheit

*  Umweltverbund

*  Schulwegsicherheit
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Kriterien des Variantenvergleiches

Variantenvergleich als Herz der Vorplanung

2. Umweltvertraglichkeit

Schutzgut Mensch
e Betroffenheiten hinsichtlich Larmimmission
*  Betroffenheiten hinsichtlich Erschitterungen

Schutzgut Flora und Fauna, biologische Vielfalt

*  Eingriff in Baumbestand allgemein

*  Baume nach §18 NatSchAG; StU>100cm

. Baume nach §19 NatSchAG; geschitzte Baumreihen/
Alleebaume

*  Eingriff in Naturdenkmal

*  Eingriffe in bestehende Kompensationsflachen

*  Betroffenheit von Biotoptypen (Wertstufe zur
Regenerierbarkeit nach HzE-MV, 2018)

*  Betroffenheit von Biotoptypen (Wertstufe zur Gefdhrdung
nach HzE-MV, 2018)

*  Betroffenheit streng geschitzter Arten

*  Betriebsbedingte Storungswirkung auf Tierarten

Schutzgut Boden und Wasser

*  Flachenversiegelung / Flachenverbrauch
*  Abflussbildung

e (Gewasser

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter
*  Erhalt/ Eingriff in Kultur- und Sachguter (Denkmalschutz)
*  Eingriffe in Bodendenkmaler

Schutzgut Landschaftsbild

*  Barnstorfer Wald

*  sonstige Geholzflachen

*  Schaffung von zusammenhangenden Grinstrukturen

Schutzgebiete (Landschaftsschutzgebiet)
*  Betroffenheiten durch den Wirkbereich der StralRenbahn
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Kriterien des Variantenvergleiches

Variantenvergleich als Herz der Vorplanung

3. Stadtgesellschaft

Raumstrukturelle Wirkungen/Stadtplanerische Aspekte Feuerwehr
*  ErschlieBung vorhandener Gebietsstrukturen . Feuerwehrzufahrten, Erreichbarkeit der Gebaude,
*  Aufwertung vorhandener Stralenrdaume Anleiterung
e Eingriff in bestehende Strukturen
e Forderung stadtvertragliche Mobilitat Wirtschaftlichkeit
* Investitionskosten
Anlieger . Instandhaltungsaufwand, Unterhaltung/ Betrieb
*  Grunderwerb *  Forderpotenziale des GVFG
*  Erreichbarkeit Grundsticke allgemein
*  Stellplatzbilanz im privaten Raum Veranstaltungsverkehre
*  Eingriffe in private und gewerbliche Nutzungen (Laden und *  \Vertraglichkeit von Veranstaltungsverkehren

Liefern, Entsorgung, Bring-/Holverkehre an Schulen und Kitas)
*  Konflikte mit angrenzenden Bauvorhaben

Ver- und Entsorgung
*  Betroffenheit Medien, erforderliche Unterlagen
*  Konflikte mit MaRnahmen Dritter
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Sachlage und Empfehlungen

Vorzugsvariante

Im Ergebnis des Variantenvergleiches werden fiir jeden der drei Abschnitte in Abstimmung mit
den Fachamtern der Hanse- und Universitatsstadt Rostock eindeutige Vorzugsvarianten

ausgewiesen werden.

Stidabschnitt:

* Die Variante 4 wird fir die weitere Planung empfohlen.

* Sie ist die Konklusion des Biirgerwunsches einer geradlinigen Straenbahnfiihrung
und des Strebens nach einem maximalen Baumerhalt.

Mittelabschnitt:

* Die Variante 1 wird fir die weitere Planung empfohlen.

* Damit kann dem Biirgervotum der Planungswerkstatt entsprochen werden.

Nordabschnitt:

* Die Variante 2 wird firr die weitere Planung empfohlen.

* Damit kann dem Biirgervotum der Planungswerkstatt entsprochen werden.




Siidabschnitt

Variante 1

Variante 2

Variante 3

Variante 4

shdliche Seitenlage der

sidliche Seitenlage der Strakenbahntrasse

einseitig besonderer Bahnkdrper, weg von
den Knotenpunkien straienbundiger

siidliche Seitenlage der
Straenbahntrasse unmittelbar neben der

| | V C D B ., gestaltur neben der Strake Bahnkrper der Stragenbahn strake mit gﬁs;aalmmtlgs;bn:rr:::er Funrung

1. verkghrii:he, entwurfs- und sicherheitstechnische 36 35 32 36
11 [OPNV (StraBenbahn, Bus) 38 3.7 28 37
S > d b h 'tt 12 |MIV (Motorisierter Individualverkehr) 32 26 26 3,1
u a sc n I 13 Radverkehr 36 39 38 38
14 FuRverkehr 37 39 35 38
vorz ugsvariante 2. Umweltvertraglichkeit 23 31 33 28
2.1 |Schutzgut Mensch 40 40 4,0 4,0
22 Schutzgut Flora und Fauna, biologische Vielfalt 20 27 33 27
23 Schutzgut Boden und Wasser 21 36 21 31

24 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter keine Relevanz Kkeine Relevanz keine Relevanz. keine Relevanz
25 Schutzgut Lands chaftsbild 1.0 22 40 18
26 |Schutzgebiete (Landschafisschuizgebiet) 4,0 4,0 4,0 4,0
3. Stadtgeselischaft 26 2,6 2,6 31
R: i ische Aspekte 37 31 26 36
| Anlieger 1,0 18 4,0 25
[Ver- und Entsorgung 28 30 28 30
Feuerwehr 4,0 40 40 4,0
Wirtschattlichkeit 2T 3.0 25 33
Veranstaltungsverienre 30 20 1,0 3.0
Gesamtbewertung 85 92 91 9.6

Rang 4 2 3 1
Zusatzliche Bemerkung kein Vorzug kein Vorzug Vorzugsvariante

Anpassung Entwasserung Radschneliverbindung notwendig|

Signalisierte Zufahrt
Zooparkplatz

Grenze Sudabschnitt - Mittelabschnitt

Ausfahrt Zooparkplatz

Abstandsbereich Fahrleitungsschutz

Rackbau Ausfahrt

Parkraumbilanz der Vorzugsvariante:
104 Stellplatze moglch

Bussteig Reisebus,
nur Ein- und Ausstieg

Haltestelle Zoo
<880m Bamstorfer Ring 400 m>

kein Vorzug

[Busbefahrung vorgesehen

Naturdenkmal Esskastanio

‘Standardhattestelle
Bahnsteiglange 45,0 m

3im

Erhalt der Esskastanie moglich

Betriebsbahnsteig
Kein Fahrgastwechsel

Abstandsbereich Fahrleitungsschutz

(10 m ab Gleisachse, Mi Baumstamm)

Anbindung an bestehende Gleisanlage

alte Buch:
Bestand wertvoll

N

Berucksichtigung Vorzugsvariante

Machbarkeitsstudie Radverkehrsanlagen

entlang Rennbahnallee
Stand 03.11.2022

Vorzugsvariante 4



Variante 1 Variante 2 Variante 3
Mittelabschnitt astliche Seitenlage Groi-Schwaller- \westliche Seitenlage Gro-Schwaller-|  straenbindige Fuhrung Groft-
1 Weg, Verschwenkansatz in Richtung | Weg, Verschwenkansatz in Richtung | Schwaler-Weg, Fiihrung zwischen
V‘ D B Mittelweg Mittelweg den Schulen
1. verkehrliche, entwurfs- und sicherheitstechnische
N 36 33 26
Beurteilung
. . 11 |OPNV (StraRenbahn, Bus) 36 37 22
M Itte I a bsc h n Itt 12 MV (Motorisierter Individualverkehr) 36 28 23
1.3 Radverkehr 3.7 36 27
Vorzugsvariante 14 |Fuliverkehr 36 30 31
2. Umweltvertriglichkeit 24 25 34
21 |Schutzgut Mensch 29 32 30
22 Schutzgut Flora und Fauna, biologische Vielfalt 21 23 33
23 Schutzgut Boden und Wasser 14 1,2 40
24 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter ka. ka ka.
25 Schutzgut Landschaftsbild 20 23 30
Schutzgebiete (Landschaftsschutzgebiet) 35 35 35
3,7 35 21
V7 A g 8 } MR WO VS x 2 S 3. Raumstrukturelle Wirkungen/Stadtplanerische Aspekte 36 36 34
] e e B o ottt s 5
T e L S b A9 2 |Anlieger e 5 >
A Ver- und Entsorgung 35 30 20
Feuerwehr 40 40 15
: | Wirtschaftlichkeit 35 2T 25
Remtrcstoroen Pevtugaschz ' . == \ ; o N 136 |Veranstaltungsverkehre 40 30 1,0
(10 m ab Gleisachse, Mindestabstand Baumstamm) = - b \ - \ 4
9,7 92 8,1
P Rang 10 20 30
Maglichk|
Vorzugsvariante kein Vorzug kein Vorzug

itestelle Y &

Rampeniange 6,0 m A « VPO 3 5 9 > ¥
\ ¢, s E s

Beriicksichiigung Planung Radschnellverbindung
Stand 17.03.2025
‘Gemeinsamer Geh- und Radweg (Radverkehr 5
in beide Richtungen moglich) N AR
A <3s0m St 650m> |'¥ g ?
i . )
‘Abstandsbereich Fahrieitungssch \ X
(10 m ab Gleisachse, Mindestabstand Baumstamm) ™ Standardnaltestelle

utz
= ¥ \ £ - |Bahnsteigiange 45,0 m

\ %,
s B 2
Primelweg als Finbahnsirate mit Beschrankung der Zufal
Grinder
Knotenpunkl zum GroB-Schwaier-Weg
N * %
N \ %
; ¥ B N
s v, LA ) ; ; : NN

S Anschluss an KGA-ErschlieBungsweg,
mit Tor abgeschiossen |
1

Vorzugsvariante 1 o 17



Vorzugsvariante 2

|

Variante 4

3 | By

Variante 1 Variante 2 Variante 3
. unabhangiger Bahnkorper veriangerte unabhangiger Bahnkorper verlangerte |4 giger Bahnkorper veriangerte
ie Stdoereich und und westliche Sei Siid- und Mi i I
westliche Seitenlage Mittel- und Srstras ey e Bahnkorper Std- und Mittelbereich und
: Sud-, Mittel- und in Mittellage « . i h
reich Nordbereich ‘westliche Seitenlager im Nordbereich
d tstech
iche, er und sicherhei inische 37 38 31 33

:

OPNV (Straenbahn, Bus)

39

39

3,1

\

32

MIV (Motorisierter Individualverkehr)

35

39

24

2,8

Radverkehr

37

37

34

36

FuRverkehr

36

37

36

37

2. Umweltvertréaglichkeit

2,7

2,9

33

31

2.1

Schutzgut Mensch

31

33

25

26

2.2

Schutzgut Flora und Fauna, biologische Vielfalt

13

19

39

21

2.3

Schutzgut Boden und Wasser

2,2

2,9

2,5

2,7

2.4

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter

39

39

39

39

|25

Schutzgut Landschaftsbild

24

2,0

35

35

2.6

Schutzgebiete (Landschaftsschutzgebiet)

35

35

35

35

3. Stadtgesellschaft

2,4

26

3.1 34 34

3.2 |Anlieger 3,6 4,0 2,1 22
3.3 Ver- und Entsorgung 3,0 3,0 33 33
3.4 Feuerwehr 4,0 4,0 1,0 1,0

3.5 Wirtschaftlichkeit 30 35 25 27

3.6 Veranstaltungsverlehre 4,0 4,0 2,0 3,0
Gesamtbewertung 8,8 8,9
Rang 2 1 4 3
|Zusatzliche Bemerkung I kein Vorzug | Vorzugsvariante | kein Vorzug kein Vorzug
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Weitere Informationen

zum Projekt finden Sie unter A-“ EL @ R SAG
www.tram-west.de Hanse- und Universitstact =

" ROSTOCK Zuhause unterwegs.
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