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Vorangegangener Planungsprozess
Varianten im finalen Vorplanungsprozess
Variantenvergleich

Zahlen und Qualitaten

Ausblick auf die nachste Projektphase
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Vorangegangener Planungsprozess
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Das Vorhaben befindet sich weiterhin in der Vorplanung (Leistungsphase 2).

= Die Verkehrsanlagenplanung ist in diesem Projekt in der Lph 2 in vier Phasen gegliedert:
1. Erarbeitung von Systemquerschnitten = Abstimmung dieser

Verortung der Systemquerschnitte, Erarbeitung
von konkreten Querschnittslosungen - Abstimmung dieser

a) Erstellung von Lageplangrobentwdlrfen

2

3
B Planungswerkstatt am 05.04.2025 -] | Nordabschnitt .
C—

Plandurchsicht am 29.04. und 08.05. —mml] Ai‘ 5;

anse- und Universitétssta,
ROSTOCK

M 1l

—Mittelabschpitt

b) Auswahl der vertiefend zu untersuchenden Varianten am 09.05. o

M lla
M Ib
4. Variantenerarbeitung, Variantenvergleich und Empfehlung Vorzugsvariante seit dem MU
12.05.2025 2 ORISAMLS S
Sudabschnitt
B Planungswerkstatt am 25.04.2025 -l B9 fostoo
tock Q WD

S
5. Entscheidung flr eine Vorzugsvariante Anfang August 2025
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Zur Verdeutlichung der Vielfalt: Matrix der Grobentwiirfe

N C Liniengrobvarianten
' i BB s Abschnitt 1 2 3 4 5 6 7 8
6 gl b WD bbs bbe

\'f ‘ S| BR - bbs BR - bbe BR - bbs (2) BR - bbs (3)

Sl BR - bbs/siid  |BR - bbs/nord |BR - bbe
M la BPR PR BPR - HS PR (2) |BPR-HS GSW (w) [BPR-HS GSW (o 1)[x5 oW3] BPR - HS PR (3)
M Ib KGM - ubm b KGV - ubm (2) GSW -sb (1) GSW - ubs (w) GSW -ubs (o)

Q M lla KGM - ubm b KGS - ubm (2) KGS - ubm (3)
M llb B gbb (o FBS-gbb (W) B o
M Il EZE - ubm O b
PRy Nord | VGS - ubm (1) b VGS - ubm (3)
Nordabschnitt ~ |Nordil  |GS-ubm (1) |GS-bbs(1)  |GS-bbs (1) b
3 ' Nord 11l ofe ofe GS - bbs (3) GS - bbm (1) bb GS - bbe
G Nord IV bb bb bb bb GS - bbm (2) GS - bbe o GS - bbs (4)
M 11
—J\I\/lﬂl[flfelabschmgt Ein gefiilltes Feld steht fir einen Linienflihrungsansatz.
M lla
M I oy Insgesamt wurden Uber 50 Linienfihrungsansatze erarbeitet.
Mla.. @
/;“; S .tmrg;.r.'.: 5 I S StatUS
4 Sudabschnitt
s % fos = Grun —erstellt und vorteilhaft eingeschatzte Linienfihrung
Q WD

S| “ = Rot — erstellt und nicht vorteilhaft eingeschatzte Linienfihrung
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Weiterentwicklung von Linienflihrungsansatzen an einem Beispiel

= Einbezug von Anmerkungen aus der letzten
Planungswerkstatt (Prifung Haltestellenlagen im Bereich
des Grold Schwaller Wegs)

= Einbezug von Anmerkungen stidtischer Amter
(Verkehrsorganisation im Bereich des P+R)

= Die Haltestellenlage wird determiniert durch die
Anforderungen der Barrierefreiheit sowie Aspekten der
Erreichbarkeit und der Verkehrsqualitat.
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Darstellung und Begriindung nicht
weiter verfolgter Linienfliihrungsansatze

= Fdr die Erlangung des Baurechts ist ein stringenter Planungsprozess
erforderlich

= von der Idee und die Ziele,

= (ber den Nachweis der Machbarkeit,

= die Abwagung von Mdglichkeiten zum Erlangen der Ziele bis

= zum Variantenvergleich und der Empfehlung der Vorzugsvariante.

- Ein Ausschluss muss daher gut begriindet sein.

= |Im Projekt erfolgt er in Form von Steckbriefen mit
= Beschreibung
=  Empfehlung
=  Begrindung

VCDB Mobil - Innovativ - StraRenbahnnetzerwe
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Steckbrief — Linienfihrungsansatz FBS — sb?!
Mittelabschnitt - 3trafenbindiger Bahnkérper zwischen den Schulstandorten

Beschreibuns:

Gezgenstand dizzse: Linienfuhrungssnzatzes ist sine zweiglsizigs
strafenbindige FOhrung der StraBenbshn dber den zwischan
den Schulstandorten verlaufenden Verbindungsweg. Fir den
Fulverkehr wird in westlicher Seitenlage ein Gehweg in
R=gelbreite worgssehen. Die Anbindung an dsn Grok-
SrhwaBsrWeg sowie die Querung der StraBenbahingleise fir
die Verbindung der beiden Schulstandorte wird mittels LS4s
gesichert. Optionzal kann eine Unterfihrung die Sicherheit der
zwischen den Schulen laufenden Menschen erhdhen.

Eizznschaften/Merkmale:

Zzntrale Randbsdingung des Flanungsbersiche: st die
maglichs Vermeidung won zuszatzlichan
Fldcheninanspruchnshmen der Grundstickse des  CID-

Echulkomplexes. Aus diesem Grund wurde =in Querschnitt mit

verminderter Gesamtbreite unter Berdcksichtigung won Mindsstanforderungen erstellt. Die zweigeisigs
Flhrung der Straenbahnstracks wird beibehalten, wobei gine Mischverkehrsflache for Stralfznbahn, MV und
Radwverkehr =ntsteht. Aufgrund der Charakteristik des Wegss alz Ssckgasse =ind lediglich gerings
erkehrsmengen zu verzeichnen, allerdings ist die 3tralie Rettungzweg und Zufahrt zum Wirtschafisbereich des
Echulkomplaess. Aufgrund des vorgssshensn offentlich nutzbaren Inspektionswegss ist 2in Durchgangsverkehr
durch Ful- und Radverkehr zu erwarten. Im StraBanbersich ist eine hohe Medizsndichte zu erwarten
[Wersorgungsleitungzn des Schulkomplexes).

Die zwsigleisige Flhrung ermaglicht, dass ein Engpass durch eins denkbare Gleisverschlingung vermizden
werden kann. Eine zusatzlichs Sicherungsanlage fur einen eingleisigen Streckenabschnitt wird daher nicht
benotigt.

Empiehlune:
Ausschiuss des Enbwurfs filr die vertiefte Betrachung
Beprinduns:

- Traszierung mit Ansinandsrraihung von Mindestmaken

- MZhz der Gleisz zum Grundschulkemplax (Larm-, Erschitterung- und Slendwirkungen)

- Keine sinnwells Lésung fir dis Bauphase denkoar [Sicherung der S3chulerreichbarksit)

- Besszerer Anszstzim gleichen Korridor vorhanden [einzeitig besonderer Bzhnkorper in sidlicher
Eeitenlzge|

LFishrung im Bereich Schide — straBenbindiger Bahnkde per, verartet in




Darstellung und Begriindung nicht
weiter verfolgter Linienfliihrungsansatze

= Fdr die Erlangung des Baurechts ist ein stringenter
Planungsprozess erforderlich

= von der Idee und die Ziele,
= (ber den Nachweis der Machbarkeit,

= die Abwagung von Mdglichkeiten zum Erlangen der Ziele bis

= zum Variantenvergleich und der Empfehlung
der Vorzugsvariante.

- Ein Ausschluss muss daher gut begriindet sein.

= |Im Projekt erfolgt er in Form von Steckbriefen mit

= Beschreibung

=  Empfehlung

=  Begrindung
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Steckbrief — Linienfiihrungsansatz GS — bbm (1)?

Nordabschnitt Ill — Besonderer Bahnkarper Mittellage

Beschreibung:

Fuhrung der Stralienbshn in Mittellage derl
Goerdelerstrzfe zls besonderer Bahnkorper
mit jeweils einer Richtungsfahrbahn neben
der Gleistrasse. Langsparksténde und neue

[

Baumreihe am éstlichen Fahrbahnrand. - T s ]

Eigenschaften/Merkmale:

Gleistrasse als besonderer Behnkdrper (6,25 m Breite) in Mittellage und 3,25 m breiten Richtungsfahrbahnen.
Einardnung von Léngsparksténden (2,15 m Breite) und siner Baumreihe an der Ostseite Inanspruchnahme von
ca. 3,50 m des westlichen Grinbersiches. Haltestelle Bonhoefferstralie als Inselhaltestelle in einer Breite von
3,10 m und Signalisierung der Gleisquerung Bonhoefferstrale. Grundsitzliche Beibehaltung der Geometrie des
Kreisverkehrs Goerdelerstralie/Ulrich-von-Hutten-5trale mit Anpassung der siadlichen und nérdlichen
Kreiszufahrt.

Emnpfehlung:
Ausschluss des Entwurfs fiar die vertiefte Betrachtung

Begrindung:

unibersichtliche und nicht verkehrzsichere Knotengestaltung an der Einmindung Bonhoefferstrale
geringe Abriickung der siidlichen Ausfahrt am Kreisverkehr

keine direkte Zufahrtsmaéglichkeit zu den Grundsticken aus der stdlichen Fahrtrichtung

gegeniber den Yarianten in Seitenlage keinen groken Yorteil beziglich der Inanspruchnahme des
westlichen Grinbereiches

durch die Fahrbahnbreite ven 3,25 m wird das regelwidrige Uberhelen von Radfahrer beginstist
grofes stellplatzdefizit nach Strakenraumumegestaltung



Varianten im finalen Vorplanungsprozess

Die von VCDB/IBB empfohlenen Varianten wurden im Arbeitskreis mit der RSAG und den Amtern der Hanse- und
Universitatsstadt Rostock diskutiert.

Im Ergebnis der Diskussion wurde der Empfehlung gefolgt, die drei Varianten werden vertieft und vergleichend
gegenlbergestellt.

Das Votum aus der Planungswerkstatt vom 05.04. korrespondiert sehr gut mit dieser Festlegung.
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Variantencharakteristik im Stidabschnitt - Variante 1

Besonderer Bahnkérper in siidlicher Seitenlage, gestaltungsorientiere Fiihrung
Mittelabschnitt

ORTSAMT 5

Sudabschni{t - i

8 Planung Radschnalhvortinaung|

5

Erhal dor Esshastiane &t anzustreben
Wrzeibereich (entspricht Baumircnenumitang + ca. 1,5 m)
definity von Eingrifen betrotien, Mallnahmen 2um Schtx
der Wurzel (2.8 Sonderkonsiruktionen) 2u cishutienen

[Mospcrer Ena Baumrene 2. prter [N Rk rrung bosiarunder Staticher

3
1
I
]
1
1
]
1
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Variantencharakteristik im Stidabschnitt — Variante 2

Besonderer Bahnkérper in siidlicher Seitenlage, eingriffsorientierte Fiihrung Nordabschnitt *

Mittelabschnitt

ung Radgschneihvartindung)

wummm
mmwwmnmmu\gwa 15m)
sehr warscheinich von Elngrifien Masahmen 2um Schuz
MMCZB Sonderkonstruktionan) 2u cishutionan

Emak der Esshastanie st anzustreben

Wurzaibersich (entspricht Baumircnenumiang + ca. 1,5m)
anmmm mmmm
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Variantencharakteristik im Stidabschnitt — Variante 3

Einseitiger Besonderer Bahnkorper

Mittelabschnitt

| Erhax dor Buchen ist anzustraben \ | AN
B Worzaiboreich (entsprcht Baumircoenumiang + ca. 1.5 m) '& X
sehr wafrschainkch von Elngrifien betroffen. Matnahmen 2um Schuz

dor Wuzel (2.B. Sonderkonstruktionen) 2u dishutieren

Erhait der Esskastanie ist anzustreben

Wurzeitersich (entspricht BEaumbconenumfang + ca 1.5 m}

sahr wahrscheiniich von Eingriffen betrofien, Malinahwnen 2um Schutx
der Wurzel (2.8, Sonderkonsinuksonan) 2u diskutieren
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Variantencharakteristik im
Mittelabschnitt

Ubersicht der Varianten Mittelabschnitt

Variante 1

Ostliche Seitenlage GroR-SchwaRer-Weg,
\7’erschwenkung mit diagonaler Haltestellenlage
,Gartenstadt/CJD“

. 1%

- "
. s
S0 PBRIR 120. v = 50 amt| .

Q DT S Ty o — Y ~ . " : : )
, s 5. AP . e - Nordabschnitt %
4 benachbarten emaltar = sn| B0 - " N \ /' < L Y
. - gl . } 3 9.5 N < ~ Ay
Anschiuss an by

) ittelabschhitt‘

=

ORTSAMT 5
 Etsnalle Rostox
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Variantencharakteristik im
Mittelabschnitt

Ubersicht der Varianten Mittelabschnitt

Variante 2

Westliche Seitenlage GroR-SchwaBer-Weg,
Verschwenkung mit Haltestellenlage
»,Gartenstadt/CJD“ parallel zur
Grundstiicksgrenze Schule

L%

N A
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Nordabschnitt

) ittelabschhitt‘

ORTSAMT 5

Siidabschnitt
—




Variantencharakteristik im
Mittelabschnitt

Ubersicht der Varianten Mittelabschnitt

Variante 3 Wi (R F R

: Lot S 3
StraBenbiindige Lage GroRB-Schwaller-Weg, ‘ \ rarperariesom_JO8 ‘ ; ‘-‘#‘. s b

Haltestelle P+R in Verlangerung GroR-SchwaRer-Weg
Haltestelle ,,Gartenstadt/CJD* auf GSW in Héhe Schule

_ il OB $F APY)
Hatesile an deser Postion cptional, Abgieich mit Habesdieniage Nordadachni
< "}':..?\' X y

-

Nordabschnitt

%

) ittelabschnitt‘

ORTSAMT 5
Eishalle Rostor

Stdabschnitt
P
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Variantencharakteristik im Nordabschnitt

Variante 1
Unabhangiger/Besonderer Bahnkorper in
westlicher Seitenlage der Goerdelerstralle
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Variantencharakteristik im Nordabschnitt

Variante 2

Besonderer Bahnkorper in westlicher
Seitenlage der GoerdelerstraBe

o, 5
Sers, %

g

Nordabschnitt

Mittelabschnitt

-

e
Stidabschnitt

200 Rostos

ORTSAMT §
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Variantencharakteristik im Nordabschnitt

Variante 3

StraBenbiindiger Bahnkérper im Zuge der
Goerdelerstrae

Nordabschnitt

Mittelabschnitt

Q@
oRTsawT 3
Stdabschnitt

»‘ % 200 Rostock,
> " Crirdbchen) ) -
=1 ! R <5 400 2
— e, = | W !
1 ! ”
i
——
: : e e = = - S Cammtwacs. ve Sl
| ‘ % - : p %: ol B3 F s erhaterawarter
... ’ ‘. = ) \
Fulghnger-LEA 5 " ,v! Y=gy A
2_-‘ ‘
5 ' ‘ "
- ¥ i o Mg,
Erdavt Bun b Ardutt Fadusisbe |5 “ o | g é' =
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Variantenvergleich

VCDB Mobil - Innovativ - StraRenbahnnetzerweiterung Rostock Zoo - Reutershagen 24.05.2025 19



Hinweise zum Variantenvergleich — siehe auch Aufsteller

= Erkennbar sind Merkmale/ Kriterien, Merkmalsauspragungen und Zielerreichung/ angestrebte Wirkung
= Erkennbar sind aus der Planungswerkstatt GUbernommene Hinweise

| Nummer |Kriterium/! Merkmal

| Merkmalsauspriagung

|Zielerreichung! angestrebte Wirkung

1. verkehrliche, entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

1.1

QPNV (Strafkenbahn, Bus)

111

Erschliefungswirkung, Erreichbarkeit der Haltestellen, Qualitat der Umsteigebeziehungen

Fahrgastpotenziale im Einzugsradius, Umsteigebeziehungen zu anderen OPNV-Angeboten,
Weglange Bebauung zu Haltestelle

Erschlieung von so viel wie maglich Einwohnern im gemal Nahverkehrsplan zulassigen
Einzugsgebiet, kurze Wege zu den Haltestellen und zwischen den Haltesteigen einer
Haltestelle untereinander

Fahrzeit und Risiko von Fahrzeitschwankungen

Fahrzeit auf der Straftenbahnneubaustrecke, Behinderungsrisiko,
Geschwindigkeitseinschrénkungen,__AnLeiI besonderer Bahnkorper, Radien, Homogenitat der
(Gleisfihrung (Kurvigkeit), Anzahl BU und KP-LSA (mit Anzahl von Verkehrsstrdmen), Anteil

eingleisiger Fihrungen

mbglichst kurze Fahrzeit auf méglichst geradiiniger Strecke mit einem méglichst hohem Anteil
besonderen Bahnkdrpers; das Konflikipotenzial mit anderen Verkehrsarten muss minimal sein,

= Struktur korrespondiert mit der in Rostock tblichen Vorgehensweise bei Variantenvergleich von Infrastrukturvorhaben

P

= Drei Hauptgruppen:

1. Verkehrliche, entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

2. Umweltvertraglichkeit

3. Stadtgesellschaft

VCDB

Mobil - Innovativ -
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Hinweise zum Variantenvergleich - Hauptgruppen und Methodik

Eine Bewertung kann zwischen den Werten 0 und 4 liegen.

B Grad der Zielereichung: - 1 2 3 -

Sehr schlecht schlecht mittel gut sehr gut

Jeder der drei Hauptgruppen ist gleichbedeutend im Variantenvergleich. @ @ @

Die Gesamtbewertung ist die Summe der drei Hauptgruppenwerte !g

% \
%
i
i
i

= 55 Merkmale werden fir jede Variante bewertet. ,,,,,,,,

= Sie kann Werte zwischen O und 12 annehmen

Die Wert einer Hauptgruppe stellen den Mittelwert aus den Untergruppenbewertungen dar. N;)rdabschnitt

= Jede Hauptgruppe sind dhnlich viele Untergruppen zugeordnet (4 — 6)

= Jede Untergruppenbewertung stellt den Mittelwert aus der Bewertung der einzelnen Merkmale dar. Miielabslht

Es werden drei Variantenvergleiche durchgefiihrt - jeweils separat fir Stid-, Mitte- und Nordabschnitt
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Zahlen und Qualitaten

VCDB Mobil - Innovativ - StraRenbahnnetzerweiterung Rostock Zoo - Reutershagen 24.05.2025 22



Grundlagen und Rahmenbedingungen

Basis sind Zahldaten und das makroskopische
Verkehrsmodell der Hanse- und Universitatsstadt Rostock
— es bildet die durchschnittlich taglichen Verkehrsstrome

ab

Die Verkehrsqualitat wird im Ergebnis mikroskopischer
Berechnungen bewertet. Grundlage fir die
Dimensionierungsprifungen sind die werktaglichen
Spitzenstunden.

VCDB Mobil - Innovativ -

Analyseverkehrsmodell der Hansestadt Rostock

\)

StraRenbahnnetzerweiterung Rostock Zoo - Reutershagen

Streckenbalken
Belastung MIV [Kfz/Werktag]
26000

|, 6500 13000 ey

Belastung OV [Personen/Werktag]

26000

8500 13000
0 e

———
P 180 300 m
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Simulation_Funktion KV mit Tram.mp4

Grundlagen und Rahmenbedingunge

= Die neue Stralenbahnstrecke wird von zwei
StralRenbahnlinien befahren werden . Dadurch
entsteht ein 10-min-Takt.

= Die Busachse in Reutershagen wird von zwei
Buslinien befahren werden . Dadurch entsteht
ein 10-min-Takt.

= Die Busschleife in Reutershagen wird in jeder
Richtung aller 20 Minuten befahren.

=  Am Neuen Friedhof verkehren zukUnftig drei
Buslinien (jeweils im 20 min-Takt).

\/(:[)EB Mobil - Innovativ -

EJ » Mecklenburger Allee

\ Fracht '\
; A und Fischereihafen TRAM WEST
:[Ed» Th.-Morus-Str. 2 Jag : u Verkehrsangebot
n E3 » Mecklenburger Allee " :
| ” Legende:
A Tachakaws Haltestelle
i29) » Bad Doberan/ Rerik
Haupt- Umsteigehaltestelle zum

9 » S Lutten Klein e m bahnhot Elsenbghnverkehr

) Ranstader ey mehrere Linien bilden
einen gemeinsamen Takt
Reuterhagen
Markt
[erscsgpete IV Jomo | @RI et
v -
Naordwasser :

Buslinie

s Straenbahnlinie

U.-v.-Hutten-Str. (o)

2
2 E.Mihsam-Str.

7 } Tschakowskistr.
d
Greifswalder Str.

3 on
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\ { ‘ Bu:apester e g = //
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R ) rocefplaa
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!






