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Verkehrspolitische Zielsetzung

~Die zehn Leitsatze der Nahverkehrsplanung"
(Stand 19.12.2019)

Dem Offentlichen Verkehr (OV?) kommt eine Schliisselrolle bei der weiteren Ausge-
staltung des Verkehrssystems sowie zur Erfiillung umwelt- und klimapolitischer
Zielsetzungen zu. Zum einen bei der L6sung verkehrlicher Probleme im unmittelba-
ren Verdichtungsraum der Regiopolregion Rostock, zum anderen zur Sicherung der
Mobilitét in der Flache und an der Peripherie der Region. Die konsequente und weit-
reichende Einbeziehung des OV in die Gesamtverkehrsplanung tragt in diesem Kon-
text maBgeblich zu einer nachhaltigen Mobilitdtsentwicklung bei, wobei eine még-
lichst sinnvolle Aufgabenteilung der Verkehrstréager anzustreben ist. Auf ortlicher
Ebene ist darliber hinaus die Vernetzung der umweltfreundlichen Verkehrsmittel
Fahrrad und zu-FuB-Gehen mit dem OV, sowie die Einbindung des MIV, zu beriick-
sichtigen.

Neue Globalthemen - die im Kontext mit der verkehrspolitischen Zielsetzung der
~Verkehrswende" stehen — wie ,Mobilitatswandel", ,Antriebswende", , Inter- und
multimodale Mobilitit", ,Digitalisierung" oder ,,On-Demand-Verkehre", werden im
Gemeinsamen Nahverkehrsplan der Regiopolregion absehbar eine zunehmende Be-
deutung gewinnen.

Die nachfolgend formulierten Zielsetzungen gelten grundsatzlich flir den gesamten
Nahverkehrsraum (Leitsatz jeweils Gelb hinterlegt). Im Leitsatz 4 werden die Ziel-
setzungen hinsichtlich ihrer Gilltigkeit in drei Teilrdaumen (bezogen auf die raumli-
che Orientierung der Verkehre) differenziert:

e Verkehre im Gebiet der Hanse- und Universitatsstadt Rostock (Aufgabentrdger:
Hanse- und Universitatsstadt Rostock; Leitsatz Blau hinterlegt),

e Stadt-Umland-Verkehr Rostock (gemeinsame Zusténdigkeit der Aufgabentrager:
Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock? im OPNV sowie
Land fur SPNV; Leitsatz Hellrot hinterlegt),

e Verkehre im Gebiet des Landkreises Rostock (Aufgabentrager: Landkreis
Rostock?; Leitsatz Griin hinterlegt).

OV besteht aus Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und straBengebundenen Offentli-
chen Personennahverkehr (OPNV).

Eine gemeinsame Aufgabentragerschaft ist zu klaren.

Hinweis: Bei kreisgrenziberschreitenden Linien zu benachbarten Landkreisen im Nahver-
kehrsplan gesonderte Festlegungen zur Zustandigkeit.
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Leitsatz 1: Nahverkehrsplanung konsequent am Leitgedanken , Eine
Region - ein Fahrplan - ein Tarif — ein Fahrschein™ ausrichten!

Das Motto ,Eine Region - ein Fahrplan - ein Tarif — ein Fahrschein™ wird, wie be-
reits im Nahverkehrsplan 2005 formuliert, weiterhin als zentraler Leitgedanke der
Nahverkehrsplanung verfolgt. Der Fahrgast muss im Mittelpunkt allen Handelns
stehen.

Mit dem Gemeinsamen Nahverkehrsplan soll der OV in der Regiopolregion Rostock
in héherer Qualitat weiterentwickelt werden. Der Verbundgedanke soll dazu zuklnf-
tig noch starker im Mittelpunkt des Handelns stehen. Die Handlungsmaéglichkeiten
der Digitalisierung, wie das E-Ticketing und die digitale Fahrgastinformation, sind
zur Starkung des Verbundes bestmaéglich zu nutzen.

Leitsatz 2: Konkurrenzfihigkeit des Offentlichen Verkehrs gegen-
iiber dem M1V in den potenzialstarken Raumen weiter verbessern!

Die beiden Aufgabentrager verfolgen, in Abstimmung mit dem Land Mecklenburg-
Vorpommern als SPNV-Aufgabentrager, als strategische Zielsetzung eine signifikan-
te Erhdhung des Anteils des Offentlichen Verkehrs im Mobilitdtsgeschehen (sog.
~Modal-Split"). Die Realisierung der Modal-Split-Zielsetzung ist in der raumlichen
Struktur des gesamten Nahverkehrsraums differenziert zu betrachten. Wahrend im
Stadtverkehr Rostock, in den Stadtverkehren des Landkreises, im Stadt-Umland-
Verkehr Rostock und im SPNV-Netz zum Erreichen des Gesamtzieles eine wesentli-
che, gegeniiber dem Wert flir den Gesamtraum Uberdurchschnittliche Erhéhung des
Modal-Split-Anteils zu verfolgen ist, wird in den peripheren Rdumen - im Kontext
mit der Sicherung der Daseinsvorsorge — die Stabilisierung des heute erreichten
Anteils bzw. das Verhindern eines merklichen Rickgangs im Mittelpunkt stehen.

Im Nahverkehrsraum wird in diesem Kontext, unter Berlicksichtigung der realen
Fahrgastpotenziale, eine differenzierte OV-Angebotsqualitit bzgl. der MIV-Konkur-
renzfahigkeit mit Differenzierung des OV-Systems in drei Stufen vorgesehen.

Systemstufe 1: OV als Konkurrenzsystem zum MIV in Gebieten und Relati-
onen mit sehr hoher Verkehrsnachfrage

» Stadtverkehr Rostock, Stadt-Umland-Verkehr sowie radiale Achsen* aus der
Region mit sehr hoher Verkehrsnachfrage (insbesondere SPNV)

In der Systemstufe 1 wird eine OV-Qualitat vorgesehen, welche mit dem MIV realis-
tisch konkurrenzfahig ist und die verschiedenen Mobilitatsbedlrfnisse der Bevdlke-
rung weitgehend abdecken kann. Dadurch kann durch Verkehrsverlagerungen vom
MIV auf den OV eine Entlastung vom MIV erméglicht werden.

4 Mit ,Achsen" sind hier verkehrliche Achsen und ausdriicklich nicht raumordnerische Ach-

sen gemeint.
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Die Starkung folgender Qualitaten steht im Mittelpunkt:

e SPNV: Reisezeit und Vertaktung,

e StraBenbahn: dichter Takt und Reisezeit,

e Regionale (hochwertige) Hauptbuslinien: dichter Takt und Reisezeit.

Da in den genannten Bereichen die negativen Auswirkungen des MIV auch fir den
OPNV am gréBten sind und fiir den MIV Kapazitdtsgrenzen bestehen, ist der OV hier
planerisch konsequent gegenliber dem MIV zu bevorrechtigen.

Systemstufe 2: OPNV als Alternativsystem zum MIV in Gebieten und Rela-
tionen mit mittlerer bis hoher Verkehrsnachfrage

> Mittelzentren, Hauptachsen innerhalb des Landkreises Rostock (insbesondere in
Ausrichtung auf die Mittelzentren), nicht zur Stufe 1 gehérende Achsen mit Aus-
richtung auf das Oberzentrum Rostock, periphere Randbereiche im Stadtgebiet
Rostock

In den Relationen, Achsen und Gebieten der Stufe 2 soll ein OPNV angeboten wer-
den, der hinsichtlich seiner Attraktivitdt gegentiber dem MIV eine (fir den Nutzer
wahrnehmbare) Mobilitatsalternative darstellt. Dies gilt insbesondere flr die direkte
und attraktive Erreichbarkeit der Mittelzentren, deren Verbindung untereinander
und die Stadtverkehre in den Mittelzentren.

Systemstufe 3: OPNV als Grundversorgung in Gebieten und Relationen mit
sehr geringer bis geringer Verkehrsnachfrage

> landlicher Raum (nicht durch Stufen 1 und 2 abgedeckte Relationen, Achsen und
Gebiete)

Aufgrund der geringeren Personenverkehrsdichte und des dadurch geringen Nach-
fragepotenzials kann (unter den aktuell gegebenen Rahmenbedingungen) hier nur
ein OPNV-Grundangebot (ggf. auch bedarfsgesteuert) vorgehalten werden, das ge-
genUber dem MIV realistischerweise nicht konkurrenzféhig sein kann.

Leitsatz 3: Offentlichen Verkehr als hierarchisch abgestuftes System
gestalten!

Das OV-System im Nahverkehrsraum ist in Ausrichtung auf die in Leitsatz 2 darge-
stellte Differenzierung als integriertes und hierarchisch abgestuftes Netz mit diffe-
renzierten Verkehrsaufgaben zu starken und weiterzuentwickeln (siehe nachfolgen-
de Abbildung).
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SPNV/
S-Bahn,
StraBenbahn

Regionales Hauptbusnetzim
Stadt-Umland-Verkehr,
Stadtbusverkehr Rostock
Stadtbusverkehre im
Landkreis Rostock

Regionales Hauptbusnetz, Fahren,
Erganzungsbusnetz,
Lokale Buslinien/ Bedarfsverkehre

Die Systemvorteile des schienengebundenen Verkehrs (SPNV und StraBenbahn)
sind fir die leistungsfahige, schnelle und komfortable Beférderung der Fahrgaste
umfassend zu nutzen. Die Verknlipfungen zwischen den Angebotsebenen sind unter
Nutzung der Systemvorteile der einzelnen Verkehrstrager bestmdglich zu gestalten.
Nahverkehrsraum-Uibergreifende Verkehrsbeziehungen sind zu berlicksichtigen und,
wo sinnvoll, in Abstimmung mit den Nachbaraufgabentragern auszubauen. Der
Busbahnhof am Hauptbahnhof in Rostock ist in seiner Funktion als Verknipfungs-
punkt des regionalen und stadtischen OPNV zum Fernverkehr und SPNV zu sichern
und zu starken.

Leitsatz 4: OPNV raumlich differenziert in Ausrichtung auf die un-
terschiedlichen, auch gegensatzliche Potenziale und Bedarfe entwi-
ckeln!

Entsprechend der in den Leitsatzen 2 und 3 formulierten Hierarchisierung des OV-
Systems ist eine raumlich differenzierte Schwerpunktsetzung in der Entwicklung
des OPNV-System erforderlich.

Leitsatz 4.1: Hanse- und Universitatsstadt Rostock: Leistungsfahig-
keit des OPNV sichern und Stadtentwicklung flankieren!

In der Hanse- und Universitatsstadt Rostock ist zum Erreichen der Zielsetzungen
die verkehrliche Wirksamkeit des StraBenbahnsystems weiter zu verbessern. Im
Kontext dieser Zielsetzung ist ein regelmaBiger Abgleich zu technologischen Weiter-
entwicklungen von OPNV-Systemen vorzunehmen und entsprechend der Nahver-
kehrsplanung anzupassen.
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Im Mittelpunkt stehen folgende Ziele und Grundsatze:

Prioritat hat die Sicherung der Leistungsféhigkeit des OPNV-Systems. Unter
~Leistungsfahigkeit™ werden insbesondere die Kriterien

o Beférderungskapazitaten (FahrzeuggréBe und Taktdichte)
o gesamte Tlr-zu-Tlr-Reisezeit zwischen Start und Ziel

o Zuverldssigkeit des OPNV-Systems

verstanden.

Die StraBenbahn ist in der Entwicklung der Verkehrssysteme gegeniiber dem
MIV zu bevorrechtigen.

Eine besondere Bedeutung kommt dem OPNV, insbesondere der StraBenbahn,
bei der Entwicklung neuer, potenzialstarker Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunk-
te zu, um frihzeitig in diesen Gebieten das Mobilitdtsverhalten zugunsten des
OPNV gestalten zu kdnnen.

Der vorsorgende Erhalt der StraBenbahn-Infrastrukturen hat weitgehend Inves-
titionsvorrang vor dem Netzausbau. Bei Neubaustrecken in neue Stadtteile ist
eine Abwagung dieses Grundsatzes vorzunehmen.

Die Stadtverkehrsfunktion der S-Bahn und der Regionalbahn ist durch die Ein-
richtung von weiteren Haltepunkten zu starken.

Die Hauptlinien im Busnetz, die in ihrer Verkehrsfunktion und ihren Nachfrage-
potenzialen einer StraBenbahnverbindung nahekommen, sind als héherwertige
Buslinien zu entwickeln.

Im Stadtgebiet sind weitere Tangentiallinien zur Schaffung neuer Direktverbin-
dung zu prufen.

Der OPNV ist, unter Beachtung der in der Tourismuskonzeption 2022 veranker-
ten Handlungsschwerpunkte, verstarkt auf die Tourismusbelange auszurichten.

Leitsatz 4.2: Im Stadt-Umland-Verkehr attraktive Angebote fiir
Pendler sichern und ausbauen!

Der Stadt-Umland-Verkehr Rostock soll eine starkere Rolle zur Reduzierung des
MIV im Pendlerverkehr Gbernehmen. Im Zusammenhang mit dieser Zielsetzung ist
der Ausbau von Hauptbuslinien mit erkennbaren Wachstumspotenzialen als wahr-
nehmbares Qualitatsprodukt zu forcieren.

An den SPNV-Zugangsstellen sind Park-and-Ride und Bike-and-Ride-Angebote so-

wie an den Hauptbuslinien Bike-and-Ride-Angebote angebotsorientiert auszubauen
bzw. zu errichten. Vorzusehen sind nutzerfreundliche und leistungsféahige Anlagen

in moéglichst optimaler Lagegunst zu den OV-Angeboten.
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Leitsatz 4.3: Im Landkreis raumlich differenziert passende Angebote
schaffen sowie Grundversorgung sichern!

Im Gebiet des Landkreises Rostock kann der OPNV aufgrund der heterogenen
Struktur, im aktuellen Finanzierungsrahmen des Landkreises, nicht flachendeckend
als reelle Alternative zum MIV entwickelt werden. Aus diesem Grund ist hier eine
differenzierte Ausgestaltung des OPNV ist erforderlich.

e Auf Korridoren mit hohen und sehr hohen Fahrgastpotenzialen soll ein ange-
botsorientierter und nutzergerechter Ausbau der Bedienung erfolgen (Taktver-
kehr, Ausdehnung Betriebszeiten usw.). Die bisher priorisierten Anforderungen
des Schulverkehrs sind gegenliber den Anforderungen an eine transparente An-
gebotsgestaltung (Taktfahrplan, einheitliche Linienfiihrungen) zukinftig ver-
starkt abzuwagen. Auf den Hauptbusachsen sind die Anforderungen der Trans-
parenz zu praferieren.

e An den im Landkreisgebiet definierten Verknipfungspunkten sind die Netzebe-
nen (siehe Leitsatz 3) untereinander zu vernetzen. Hier sind insbesondere at-
traktive Ubergénge zu den OV-Angeboten der Systemstufe 1 (Leitsatz 2), wel-
che schnelle, leistungsstarke und komfortable Verbindungen in das Oberzent-
rum herstellen, zu sichern. Die Verknipfungspunkte sollen perspektivisch als
Mobilitatsstationen entwickelt werden (siehe auch Leitsatz 6).

e In Teilrdumen mit geringerer Nachfrage auBerhalb der Schilerbeférderung sind
sinnvolle nutzergerechte und wirtschaftlich tragfahige OPNV-Angebote vorzuse-
hen und ggf. durch Anpassung des Liniennetzes neue Anreize zu schaffen.

e In Teilrdumen mit sehr geringer Nachfrage (Schulverkehrsanteil >90 %) ist ein
Grundangebot auBerhalb der Schiilerbeférderung anzubieten. Der Landkreis
Rostock unterstitzt als zustédndige Behdrde in diesen Rdumen verstarkt ergéan-
zende Angebote auf ehrenamtlicher oder genossenschaftlicher Basis.

e In den Tourismusschwerpunkten sollen die Touristen verstarkt als Fahrgastpo-
tenzial beriicksichtigt und bei der Gestaltung des OPNV-Angebotes integriert be-
trachtet werden. Dabei sind die besonderen Anforderungen der Nutzergruppe
(z. B. Kurkartennutzung, umfangreiche Informationsbereitstellung oder die Mit-
nahme von Fahrradern) zu beachten.

Leitsatz 5: Barrierefreiheit herstellen!

Als langfristig angelegte und kontinuierlich zu verfolgende Zielsetzung wird die
Schaffung eines fiir alle Mobilitdtseingeschrénkte ,vollstdndig barrierefreien OPNV"
formuliert.

e Von diesen MaBnahmen partizipieren alle Fahrgaste (,Design flr alle").

e Der Planungsanspruch ist die Gewahrleistung durchgangiger, lickenloser und
barrierefreier Mobilitatsketten, flankiert durch barrierefreie Informationsketten.
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e Die weitgehend flachendeckende Umsetzung soll mit Priorisierung nachfrage-
starker bzw. bedeutsamer Haltestellen verfolgt werden (unter Beachtung fest-
gelegter Ausnahmetatbestande).

e Die Umsetzung erfolgt mit dem aktuellen Stand der Technik. Planerische Grund-
lage flir die Haltestellengestaltung sind die Richtzeichnungen der Hanse- und
Universitatsstadt Rostock bzw. das Haltestellenkonzept im Landkreis Rostock.

Leitsatz 6: Die infrastrukturelle und digitale Vernetzung mit den an-
deren Verkehrstragern ausbauen und ergianzende 6ffentliche Mobili-
tatsangebote stirken!

Die Vernetzung des OV mit den anderen Verkehrsarten ist weiter auszubauen. Dazu
sind sog. ,intermodale Verknlpfungen", wie Bike-and-Ride und/ oder Park-and-
Ride, an den verkehrsbedeutsamen Schnittstellen bereitzustellen. Der Ausbau von
Park-and-Ride-Angeboten soll als strategischer Ansatz moéglichst nah am Wohnort
der Fahrgaste/ Pendler verfolgt werden (d.h. auBerhalb des Stadtgebietes Rostock).

Die auf die inter- und mulitimodale Mobilitdt ausgerichteten (6ffentlichen) Mobili-
tatsangebote, wie Carsharing und Fahrradausleihsysteme, sollen (bei ausreichen-
dem Potenzial und Wirtschaftlichkeit) an den daflr definierten Verknipfungspunk-
ten als Mobilitatsstationen angeboten werden. Hierbei ist zu beachten, dass der
Erfolg solcher Angebote sehr stark vom Erreichen eines Netzcharakters anstelle von
(isolierten) Einzellésungen abhdngig ist.

Die Digitalisierung ist, unter Beachtung von Nutzen-Kosten-Kriterien, bestmaglich
zu nutzen. Der Verkehrsverbund in der Regiopolregion Rostock soll in diesem Kon-
text, um die Netzwirksamkeit von erganzenden 6ffentlichen Mobilitdtsangeboten
etablieren und sichern zu kénnen, konsequent zu einem , Mobilitatsverbund™ weiter-
entwickelt werden. Er soll als ,Mobilitdtsplattform™ neben dem OV-Angebot als
Kernaufgabe umfassend die Bereitstellung (Betrieb ggf. durch Dritte) und Buchung
aller inter- und multimodalen Mobilitatsangebote ,,aus einer Hand" organisieren. Die
Verkehrsunternehmen sollen sich in diesem Kontext zu integrierten Mobilitats-
dienstleistern weiterentwickeln.

Leitsatz 7: Erfiillung der globalen und lokalen Umweltziele unter-
stiitzen!

Flr die Hanse- und Universitatsstadt Rostock sind im Interesse der Umsetzung der
von Blirgerschaft beschlossenen umweltpolitischen Zielvorgaben, wie dem ,Master-
plan 100 % Klimaschutz" und den Larmaktions- und Luftreinhaltepldnen, die vom
Verkehr ausgehenden Umwelt- und Klimabeeintrachtigungen zu minimieren. . Der
OPNV soll insbesondere in der Hanse- und Universitatsstadt Rostock sowie auf den
Hauptachsen in Richtung des Oberzentrums signifikante, messbare Anteile des MIV
und auch Neuverkehre (ibernehmen.
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Die Erfordernisse des Umweltschutzes sind bei der Planung und Durchfiihrung des
OPNV im gesamten Nahverkehrsraum zu beriicksichtigen. Dem elektrifizierten SPNV
und der StraBenbahn sind als Bestandteil der ,,E-Mobilitat" eine besondere Bedeu-
tung beizumessen.

Im Bereich des Busverkehrs ist die ,,Antriebswende™ mit Umstellung auf emissions-
arme Antriebe konsequent unter Beachtung des ,,Standes der Technik™ und der
Wirtschaftlichkeit zu verfolgen. Sobald ausreichend belastbare Erfahrungen und
Erkenntnisse zu den realisierungsfahigen Technologien und den Realisierungsrand-
bedingungen vorliegen, ist eine Grundsatzstrategie differenziert in Stadtverkehr
Rostock, Stadt-Umland-Verkehre Rostock und Regional- und Stadtverkehre im
Landkreis Rostock zur nachhaltigen Umsetzung und Finanzierung zu entwickeln und
zu beschlieBen.

Leitsatz 8: Siedlungsplanung und Nahverkehrsplan zwingend wir-
kungsvoll verzahnen!

Eine OPNV-orientierte Siedlungspolitik unterstitzt die Wirkung des OV und verbes-
sert seine Marktchancen (z. B. Ausweisung neuer Wohn- und Arbeitsplatzschwer-
punkte im Nahbereich von SPNV-Haltepunkten oder an StraBenbahnachsen).

Um bereits in der Entwicklungsphase das Mobilitdtsverhalten positiv zugunsten des
OPNV beeinflussen zu kdnnen, miissen neue Siedlungs- und Nutzungsentwicklun-
gen, insbesondere im Rostocker Stadtgebiet und im unmittelbaren Umland des
Oberzentrums, frithzeitig an das OV-System angebunden werden.

Leitsatz 9: Reisezeiten merklich verkiirzen!

Die zur Systemstufe 1 (siehe Leitsatz 2) gehérenden OPNV-Achsen sind mit ganz-
heitlich angelegten Beschleunigungsprogrammen in ihrer Qualitat, insbesondere
hinsichtlich Reisezeit und Pinktlichkeit, zu verbessern.

Die im MOPZ der Hanse- und Universititsstadt Rostock vorgesehene weitere OPNV-
Beschleunigung, insbesondere zur Erhdhung der durchschnittlichen Reisegeschwin-
digkeit der StraBenbahn auf 25 km/h, erfordert die Bevorrechtigung des OPNV. Bei
der Gestaltung der Verkehrsablaufe in den Kreuzungsbereichen sind die Ablaufe
insgesamt, speziell die Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer zu berick-
sichtigen. Die im MOPZ definierten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes an Kno-
tenpunkten mit LSA fiir den OPNV (Orientierungswerte) sind zum Erreichen des
Zielwertes konsequent einzuhalten.
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Leitsatz 10: Finanzierung zum Erreichen der umwelt- und verkehrs-
politischen Ziele sichern und verstarken!

In der Hanse- und Universitatsstadt Rostock und im Stadt-Umland-Verkehr
Rostock® sind absehbar zuséatzliche Finanzierungen erforderlich, damit der OPNV
seinen erwarteten Beitrag zum Erflllen der verkehrs-, umwelt- und klimapolitischen
Ziele leisten und die absehbare Bevdlkerungs- und Wirtschaftsentwicklung zielfiih-
rend flankieren kann.

Fur die Finanzierung des OPNV sind zusétzliche Finanzierungsméglichkeiten zu er-
schlieBen. Daflir werden nachfolgende Grundsatze formuliert.

e Zusatzliche Finanzierungen sind prioritar flir den Ausbau der Bedienungsange-
bote und fir die Infrastruktur vorzusehen. Diese sollen einen signifikanten Nut-
zen flr den Fahrgast generieren, d.h. fir die Schaffung der Barrierefreiheit, flr
den Netzausbau sowie fur den Erhalt der Funktionsfahigkeit eingesetzt werden.
Der Einsatz zusatzlicher Finanzmittel fir preisglinstigere Tarife soll erst dann in
Betracht gezogen werden, wenn die anderen Handlungsmadglichkeiten zur Nach-
fragesteigerung ausgeschopft sind.

e Zu berlcksichtigen sind ausreichende Finanzierungsmittel fir die allgemeinen
Kostensteigerungen im OPNV (Stichwort: Dynamisierung der Mittel).

e Die Handlungsmadglichkeiten zum Ausbau der Befoérderungskapazitdten infolge
von Nachfragesteigerungen sind frihzeitig bzgl. der Kostenwirksamkeit zu be-
werten.

Die Weiterentwicklung des OV-Systems und dessen Finanzierung ist konsequent am
Grundsatz der Nachhaltigkeit auszurichten. Prioritdt haben MaBnahmen mit optima-
lem Nutzen-Kosten-Effekt zum Erreichen der formulierten Zielsetzungen.

> Angestrebt wird eine gemeinsame Zusténdigkeit der beiden Aufgabentréger.
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