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Finanzausschuss

Ortsbeirat Gartenstadt/ Stadtweide (10)
Ortsbeirat Lutten Klein (5)
Ortsbeirat Stdstadt (12)

Zustandigkeit

Empfehlung
Empfehlung
Empfehlung
Empfehlung

Ortsbeirat Seebad Markgrafenheide, Seebad Hohe
Diine, Hinrichshagen, Wiethagen, Torfbriicke (2)
Ortsbeirat Stadtmitte (14)

Ausschuss fur Stadt- und Regionalentwicklung,
Umwelt und Ordnung
Ortsbeirat Dierkow-Neu (16)

Ortsbeirat Evershagen (6)
Ortsbeirat Reutershagen (8)
Ortsbeirat Biestow (13)

Ortsbeirat Seebad Warnemiinde, Seebad
Diedrichshagen (1)
Ortsbeirat GroR Klein (4)

Ortsbeirat Kropeliner-Tor-Vorstadt (11)
Ortsbeirat Toitenwinkel (18)

Ortsbeirat Gehlsdorf, Hinrichsdorf, Krummendorf,
Nienhagen, Peez, Stuthof, Jiirgeshof (19)
Ortsbeirat Lichtenhagen (3)

Ausschuss fur Wirtschaft und Tourismus
Ortsbeirat Hansaviertel (9)
Ortsbeirat Schmarl (7)

Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung
Empfehlung
Empfehlung
Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung
Empfehlung
Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung
Empfehlung
Empfehlung
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05.12.2023 Ortsbeirat Dierkow-Ost, Dierkow-West (17) Empfehlung
05.12.2023 Ortsbeirat Brinckmansdorf (15) Empfehlung
05.12.2023 Bau- und Planungsausschuss Empfehlung
06.12.2023 Burgerschaft Entscheidung
Beschlussvorschlag:

1. Die Burgerschaft beschliet den Entwurf des gemeinsamen Nahverkehrsplans
(NVP) mit Teil A Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock in
ihrem Wirkungskreis und Teil B Hanse- und Universitatsstadt Rostock sowie
die Synopse der TOB-Beteiligung (Anlagen 1-3) als rahmensetzende Planung fiir die
zukiinftige OPNV-Entwicklung.

2. Die MaRnahmenumsetzung des NVP unterliegt einem Finanzierungsvorbehalt. Die
Realisierung der NVP-MaRRnahmen der 1. Prioritat und der 2. Prioritat erfolgt jeweils
nach entsprechendem Beschluss der Burgerschaft. Dadurch ist eine gesteuerte,
schrittweise Umsetzung in MaBnahmenpaketen moglich.

3. Ausgenommen davon sind MaBnahmen, zu denen eine gesetzliche Verpflichtung
besteht (Saubere-Fahrzeug-Beschaffungs-Gesetz und die Umsetzung der
Barrierefreiheit im OPNV). Diese sind schrittweise umzusetzen und die
Finanzierung ist abzusichern.

Beschlussvorschriften: § 22 (3) Nr. 1 Kommunalverfassung M-V i.v.m. § 7 (7) OPNVG M-V

bereits gefasste Beschliisse:

- Nr. 2016/BV/1565 (Beschluss zur Fortschreibung des NVP)
- Nr. 2019/BV/0602 (Verkehrspolitische Zielsetzung)

- Nr. 2020/BV/1833 (Netzausbaustrategie StraRenbahn)

- Nr. 2020/AN/1447 (Klimaneutralitat 2035)

Sachverhalt:

Praambel

Der Mobilitatssektor steht in ganz Deutschland vor groBen Herausforderungen.
Verkehrswende, Barrierefreiheit und Digitalisierung sind nur ein paar Schlagworte, die
groBen Einfluss auf den OPNV der Zukunft haben und uns gemeinsam beschéaftigen werden.
Der Offentliche Nahverkehr ist nicht nur Daseinsvorsorge, sondern ein zentraler Baustein der
Mobilitatswende. Die Blirgerschaft hat sich mit dem Beschluss der Verkehrspolitischen
Zielsetzung zum NVP u.a. das Ziel gesetzt, den Modal-Split-Anteil von 17 auf 20 Prozent bis
2030 zu erhohen. Bei derzeitiger gleichbleibender Einwohnerzahl bedeutet das ca. 48 Mio.
Fahrgaste im Jahr 2030 bei der Rostocker StraRenbahn AG. Andere Ziele wie z. Bsp. die
Antriebswende oder die Erreichung der Barrierefreiheit werden von der (europaischen)
Gesetzgebung bereits vorgegeben und sind nicht verhandelbar. Anders ist es bei den ganz
personlichen Gewohnheiten des Einzelnen, welche zu beriicksichtigen sind. Eine bewusste
Entscheidung des Mobilitatsverhaltens kann nachhaltig beeinflusst werden durch attraktive
Angebote und kluge Entscheidungen der Stadtgesellschaft. Dartuiber hinaus spielen der
Faktor Zeit und (personelle) Ressourcen eine wichtige Rolle. Dieser Nahverkehrsplan gibt den
Rahmen vor, wie man das Ziel erreichen kann, den OPNV-Anteil am Modal-Split von 17 auf 20
Prozent im Jahr 2030 zu erhohen. Allein an diesem beschlossenen Ziel der Burgerschaft und
gesetzlichen Vorgaben richtet sich das MaBnahmenkonzept aus. Mit diesem Beschluss
obliegt es der Burgerschaft, in welchem Umfang sie die Umsetzung der MaBnahmen wahrend
der Geltungsdauer des vorliegenden Nahverkehrsplanes beschlie3t und in welchem Tempo
sie damit die Verkehrswende in Rostock vorantreibt. Um dariiberhinausgehende
Verbesserungen zu erreichen, bedarf es weiterreichender Entscheidungen der Blirgerschaft,
der Verwaltung und letzten Endes der Verkehrsteilnehmenden in ihrer taglichen
Verkehrsmittelwahl fiir eine lebenswerte Stadt mit weniger Autoverkehr. So kann zukiinftig
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eine sozial gerechtere und umweltvertraglichere Mobilitat in Rostock entstehen.

Rechtliche Grundlagen

Die Hanse- und Universitatsstadt Rostock ist entsprechend § 3 Abs. 3 OPNV-Gesetz M-V
Aufgabentrager fiir den sonstigen OPNV und somit zustandig fiir die Finanzierung und
Ausgestaltung desselben. Der Nahverkehrsplan stellt das zentrale Planungs-, Steuerungs-
und Vergabeinstrument fiir Leistungen des offentlichen Personennahverkehrs dar.

Zur Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen
im OPNV ist die HRO verpflichtet, raumlich und zeitlich differenzierte Nahverkehrsstrategien
zu entwickeln und die zugehorigen Leistungsparameter in Form von Mindestbedienstandards
zu definieren. Der Nahverkehrsplan ist ein wirksames Steuerungsinstrument zur
Weiterentwicklung des OPNV. Erklartes Ziel ist es, die Mobilitat der Bevdlkerung nachhaltig
auf hohem Niveau zu sichern und gleichzeitig das OPNV-Angebot nach wirtschaftlichen
Gesichtspunkten zu gestalten. Die definierten Mindestbedienstandards basieren auf der
vorgesehenen Entwicklung eines integrierten Verkehrsangebotes von Schienenpersonen-
nahverkehr, Straenbahn und Busverkehren. Der Nahverkehrsplan dient als Grundlage fiir
den offentlichen Dienstleistungsauftrag mit dem Verkehrsunternehmen.

Die Hanse- und Universitatsstadt Rostock bildet zusammen mit dem Landkreis Rostock einen
Planungsraum, per Gesetz sind Abstimmungen mit den benachbarten Kreisen zu fiihren. Aus
diesem Grund ist der Nahverkehrsplan modular aufgebaut:

Teil A - Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock
Teil B - Hanse- und Universitatsstadt Rostock
Teil C - Landkreis Rostock

Der Kreistag des Landkreises Rostock hat am 12.07.2023 den Teil A und C beschlossen
(VO/2023/VIl[531).

Beschliisse der Biirgerschaft, Verkehrspolitische Zielsetzung

Mit Beschluss Nr. 2016/BV/1565 wurde die Verwaltung mit der Fortschreibung des
Gemeinsamen Nahverkehrsplanes der Hanse- und Universitatsstadt Rostock und des
Landkreises Rostock beauftragt. Die ebenfalls von der Biirgerschaft beschlossene
Verkehrspolitische Zielsetzung diente als Grundlage zur Erstellung des in der Anlage
vorliegenden Entwurfs des Nahverkehrsplans (2019/BV/0602 u.a.).

In den zehn Leitsatzen der Verkehrspolitischen Zielsetzung sind die wichtigsten
Handlungsgrundsatze fiir einen attraktiven OPNV formuliert, welche die von der Politik
bereits vorgegebenen Rahmenbedingungen bestmoglich erfiillen und fiir die Hanse- und
Universitatsstadt Rostock in den kommenden Jahren Grundlage des Handelns auf allen
Ebenen bilden werden. In Anbetracht der aktuellen Rahmenbedingungen in der
gesellschaftlichen Diskussion wurde das Ziel definiert, den Modal Split Anteil des OPNV in
Rostock in den kommenden Jahren von 17 auf 20 Prozent zu erhohen.

Entstehung des Nahverkehrsplans, Offentlichkeitsbeteiligung

Der Nahverkehrsplan wurde zusammen mit dem Landkreis Rostock fortgeschrieben. Man
bediente sich der Gutachtergemeinschaft Mathias Schmechtig Nahverkehrsconsult -
plan:mobil - KCW. Diverse Arbeitsgruppen unterstiitzten dabei die Verwaltung. Der in

§ 7 Abs. 5 OPNV-Gesetz M-V festgesetzte OPNV-Beirat besteht aus Mitgliedern der Politik, der
Verkehrsunternehmen, Behinderten-, Senioren- und Gleichstellungsvertretungen/-
beauftragten, Institutionen und Ministerien. Der Beirat tagte viermal. In der Lenkungsgruppe
und der Facharbeitsgruppe waren die Fachamter der Hanse- und Universitatsstadt Rostock
bzw. die Verkehrsunternehmen gebiindelt. Diese Arbeitsgruppen hatten eine dichtere
Beratungsfolge.
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Die Offentlichkeitsbeteiligung wurde durch vier 6ffentliche Foren sichergestellt. Interessierte
Biirger:innen erhielten die Moglichkeit, ihre Ideen einzubringen, mitzudiskutieren und am
Ende Uber das Ergebnis der Arbeit informiert zu werden. Zwei der Foren mussten
pandemiebedingt online stattfinden, trafen aber ebenso auf ein sehr groBes Interesse. Die
Internetseite www.unser-nahverkehr.de gibt einen Uberblick liber die
Offentlichkeitsbeteiligung.

Im Rahmen der vorgeschriebenen Beteiligung der Trager offentlicher Belange wurde der
Entwurf den entsprechenden Institutionen zur Stellungnahme iibergeben. Die Beteiligung
endete am 14. April 2023. Die relevanten Hinweise wurden eingearbeitet. Die Synopse ist
Anlage der Beschlussvorlage.

Angebotsqualitat / Bedienungsstandards

Im Nahverkehrsplan wird ein sogenanntes Grundangebot (Mindestbedienung) definiert. Ziel
dieses Grundangebotes soll es sein, allen Einwohner*innen der Stadt eine angemessene
Bedienungsqualitat entsprechend der Nachfragepotenziale anzubieten. Dafiir wurden vier
Verkehrsgebiete (Stufe | - Gebiet mit hoher bis sehr hoher Nutzungsdichte bis IV -
Bedeutende Arbeitsplatzschwerpunkte) entwickelt. Verkehrsaufkommen und -beziehungen
im OPNV ergeben sich vorrangig aus der GroRe und Funktion der einzelnen Siedlungsflachen
sowie ihrer raumlichen Verteilung. Darauf aufbauend werden Einzugsbereiche der
Haltestellen, Verkehrszeiten und Takte festgelegt. So sind z. Bsp. in der Innenstadt
Einzugsbereiche von 300 Meter fiir die Stralenbahn und ein Takt von mindestens 10 Minuten
definiert, durch Uberlagerung mehrerer Linien entsteht hier ein attraktives OPNV-Angebot.
Die Beforderungsqualitat umfasst Kriterien wie Plinktlichkeit, Fahrzeugbeschaffenheit und
Platzkapazitaten in den Fahrzeugen. Diese Basisleistung steht im Zentrum der
Kundenwahrnehmung und hat Auswirkungen auf die Nutzerzufriedenheit. Die definierten
Standards sind ein MUSS-Kriterium. Um jedoch ein attraktives Angebot abbilden zu konnen,
welches die Mobilitatswende hin zur umweltgerechten Verkehrsmittelwahl nachhaltig
unterstiitzt, sind weitere Angebotsverbesserungen aufgefiihrt.

Schliisselprojekte

Die im Entwicklungskonzept vorgesehenen MaRnahmen richten sich stringent an der
verkehrspolitischen Zielsetzung aus. Die MaBnahmen verfolgen vordergriindig eine Erhohung
des Modal-Split-Anteils des OPNV in Rostock. Anhand der zehn Leitsdtze wurden
Handlungsfelder definiert, denen die UmsetzungsmaBnahmen zugeordnet sind. Innerhalb
der einzelnen Handlungsfelder werden neben konkreten MaBnahmen auRerdem
Priifauftrage zur weiteren Entwicklung des OPNV formuliert. MaBnahmen sind konkrete
Planungsvorhaben zur verkehrlichen und / oder wirtschaftlichen Verbesserung und
Weiterentwicklung des OPNV-Angebots, die wahrend der Laufzeit des Nahverkehrsplans bis
2030 umgesetzt werden sollen. Priifauftrage beinhalten i.d.R. Ansatze zur Weiterentwicklung
des OPNV, die weiterer detaillierter Nachfrage- und Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen
auBerhalb des Fortschreibungsprozesses bediirfen. Die MaBnahmen und Priifauftrage sind in
Hinblick auf die Realisierung auf drei Zeithorizonte ausgerichtet. Beriicksichtigt wird, dass ab
2031 fiir den StraRenbahn- und Stadtbusverkehr ein neuer Offentlicher Dienstleistungs-
auftrag zu erteilen ist.

Unter dem Handlungsfeld | ,Weiterentwicklung Liniennetz und Angebot - Einrichtung von
Ortsverkehren” ist z. Bsp. der Ortsbus Warnemiinde / Diedrichshagen oder Siidstadt
aufgefiihrt. Der Handlungsbedarf ist als sehr hoch eingeschatzt, weshalb die vorgesehene
Umsetzung in Abhangigkeit der erforderlichen Infrastruktur kurzfristig erfolgen soll.

Die Leuchtturmprojekte haben einen hohen Stellenwert bei der Erreichung der

Verkehrswende und der Erhohung des Modal-Split-Anteils auf 20 Prozent. Sie sollten deshalb
kurzfristig umgesetzt werden.
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Barrierefreiheit

Entsprechend giiltigem Rechtsrahmen hat der Nahverkehrsplan die Belange der in ihrer
Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fiir die
Nutzung des OPNV urspriinglich bis zum 1.1.2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu
erreichen. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen liber zeitliche Vorgaben und erforderliche
MaBnahmen zur Erreichung dieses Zieles getroffen. Alle Haltestellen auf Stadtgebiet sind
incl. ihres Ausbaustandes in einem Kataster erfasst. Anhand festgelegter Kriterien wurde eine
Prioritatenliste zur Umsetzung der Barrierefreiheit erstellt, welche seit Jahren schrittweise
umgesetzt wird. Ausnahmen fiir die Barrierefreiheit sind im Nahverkehrsplan definiert.

Finanzierung, Personalbedarf, Controlling

Eine solide Finanzierung des Nahverkehrs ist eine wesentliche Saule fiir Nachhaltigkeit und
eine umweltfreundliche Stadt- und Verkehrsentwicklung. Fiir die Erreichung der in diversen
Beschliissen der Biirgerschaft formulierten Mobilitatswende ist die ausreichende
Finanzierung des OPNV essentiell.

Im Ergebnis der Konzeptaufstellung zum NVP wurden fiir die NVP-MaBnahmen die
Gesamtkosten ermittelt (differenziert nach 2024-2027 und 2028-2030,
Schatzung/Hochrechnung). Es erfolgte daraufhin eine Priorisierung von pflichtigen Aufgaben
versus freiwilligen Aufgaben durch Stadtverwaltung und RSAG.

MaBnahmen, zu denen eine gesetzliche Verpflichtung besteht, wie das Saubere-Fahrzeug-
Beschaffungs-Gesetz und die Umsetzung der Barrierefreiheit im OPNV werden sukzessive
umgesetzt, die Finanzierung ist abzusichern.

Die Realisierung der NVP-MaRnahmen der 1. Prioritat (mit groBen Auswirkungen) und der
2. Prioritat (mit geringeren Auswirkungen) erfolgt jeweils nach entsprechendem Beschluss
der Biirgerschaft. Dadurch ist eine gesteuerte, schrittweise Umsetzung in
MaRnahmenpaketen maglich.

Weitere detaillierte Aussagen zum Bedarf an Investitionskosten und Personalkosten unter
»Finanzielle Auswirkungen“ unten.

Zur Steuerung der Umsetzung wird die Implementierung eines Controlling-Systems
vorgesehen, welches den ,Spagat” zwischen dem Handlungsdruck auf der einen Seite und
den absehbar begrenzten Ressourcen auf der anderen Seite steuern und ausbalancieren soll.

Evaluierung

Der jetzige Dienstleistungsauftrag zwischen der HRO und Rostocker StraBenbahn AG hat eine
Laufzeit bis zum 31.12.2030. Ein neuer Dienstleistungsauftrag ist ab 1.01.2031 notwendig. Da
der Nahverkehrsplan die Grundlage fiir die dafiir erforderliche Vorabbekanntmachung bildet,
ist in 2026/27 eine Evaluierung und ggf. Teilfortschreibung des Nahverkehrsplans
beabsichtigt.

Finanzielle Auswirkungen:

Die MaBnahmenumsetzung des NVP unterliegt einem Finanzierungsvorbehalt. MaBnahmen
der 1. Prioritat (MaBnahmen mit groBen Auswirkungen) umfassen ein geschatztes
Investitionsvolumen (aufsummiert von 2024-2030) in Hohe von 71,7 Mio. € (davon 26,75
Mio. € konsumtiv und 44,95 Mio. € investiv) und der 2. Prioritat (MaRnahmen mit
geringeren Auswirkungen) in Hohe von 27,3 Mio. € (davon 6,45 Mio. € konsumtiv und

20,85 Mio. € investiv).

In den NVP-MaBnahmen nicht enthalten sind die eigentlichen Investitionen fiir den
moglichen TRAM-Ausbau Zoo-Reutershagen (da dem Planungsbeschluss in 2023 und dem
weiteren Biirgerschaftsbeschluss zum Bau in 2025/26 nicht vorgegriffen werden sollte).
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Die Realisierung der NVP-MaRRnahmen 1. und 2. Prioritat erfolgt jeweils nach
entsprechendem Beschluss der Biirgerschaft. Dadurch ist eine gesteuerte, schrittweise
Umsetzung in MaRnahmenpaketen unter Beriicksichtigung der finanziellen
Handlungsspielraume maglich.

Die gesetzlich vorgeschriebenen MaBnahmen (Saubere-Fahrzeug-Beschaffungs-Gesetz
und Barrierefreiheit OPNV) sind vom Finanzierungsvorbehalt ausgenommen und sind
sukzessive umzusetzen.

Der Investitionsbedarf fiir die Busbeschaffung betragt 33,7 Mio. € (aufsummiert von 2024-
2030). Hierfiir stehen jedoch bis zu 19,9 Mio. € aus Fordermitteln zur Verfiigung, so dass
voraussichtlich ,nur” 13,8 Mio. € aus der RVV-Holding/HRO zu stellen sind. Die RSAG hat
flir die Finanzierung der Busse und der dafiir notwendigen zusatzlichen Ladeinfrastruktur
eine zusatzliche Eigenkapitalerhohung von 5,5 Mio. € in 2026 in ihrer Mittelfristplanung
ausgewiesen. Dies ist bislang nicht in den Wirtschaftsplan der RVV Rostocker
Versorgungs- und Verkehrsholding GmbH aufgenommen worden. Die hier angezeigte
Kapitalerhohung muss rollierend zum jahrlich angesetzten Fahrzeugtausch abgebildet
werden. Fiir den Doppelhaushalt 2026/2027 sollte hier eine neue Entscheidung getroffen
werden.

Der Investitionsbedarf fiir den barrierefreien Ausbau der Bus-Haltestellen (HAST) liegt bei
aufsummiert 4,35 Mio. € bis 2030 (bei schrittweisem Ausbau der Planungskapazitaten
sollen ab 2026 ca. 1 Mio. €/)Jahr umgesetzt werden (das entspricht 10 Haltestellen/Jahr). Zu
den Mitteln in der InvestmaBnahme Nr.: 6654101201302099, “OPNV-Anlagen“ kommen 2026
0,65 Mio. € fiir mehrere Bus-HAST Kopenhagener Str. und 2027 der Taklerring
(Umgestaltung StraBe + 5 Bus-HAST-Kanten fiir 1,5 Mio. €). Die erforderlichen Investmittel
werden in die mittelfristige HH-Planung aufgenommen (siehe unten: Investitions-
maRnahme Nr.: 6654101201302099 (OPNV-Anlagen).

Fiir die Umsetzung der NVP-MalRnahmen bedarf es zusatzlicher Mittel der RVV/HRO.

Zur Umsetzung der MaBnahmen und Investitionen sowie zur Prozesssteuerung und -
Evaluierung sind in der Verwaltung und bei der RSAG entsprechende Strukturen und
Ressourcen auszubauen. Im Vergleich zu ahnlichen groRen Stadten ist von mindestens
drei Personalvollstellen in beiden Strukturen auszugehen (je eine VZ-Stelle: FB Strateg.
Verkehrsplanung und Mobilitat und Tiefbauamt) und bei der RSAG. Brutto-Lohnkosten 1
VZ-Stelle, TVOD 11, ab 2024 ca.: 71.500 €/Jahr (Durchschnitt der derzeitig Beschaftigten), bei
jahrlichem Lohnanstieg von 4 %) - aufsummiert fiir 2 VZ-Stellen unten. Die Stellen und
Personalkosten sind noch nicht Bestandteil der aktuellen Haushalts- und Stellenplanung
und bei Beschlussfassung zusatzlich mittels Anderungsliste anzumelden. Eine Korrektur
des Stellenplanentwurfs ist ebenso notwendig.

Die folgenden Invest-MaBnahmen sind Bestandteil des Entwurfes zum Doppelhaushalt
2024/2025 und wurden mit folgenden Ansatzen angemeldet:
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Teilhaushalt: Tiefbauamt
Produkt: 54101
InvestitionsmaBnahme Nr.: 6654101201302099

Bezeichnung: Gemeindestraen
Bezeichnung: OPNV-Anlagen

Haushalts- | Konto / Finanzhaushalt
jahr Bezeichnung
Auszahlungen
2024 225.000
2025 250.000
2026 250.000
2027 250.000
2028 750.000
2029 1.000.000
2030 1.000.000

Teilhaushalt: 66 Tiefbauamt
Produkt: 54101 GemeindestralRen

InvestitionsmalRnahme: 6654101202500409 Bushaltestellen Taklerring

Haushalts- | Konto/ Ergebnishaushalt Finanzhaushalt
jahr Bezeichnung
Ertrage Aufwendungen | Einzahlungen Auszahlungen
2024 54101.78532000 0 0 0 0
2025 54101.78532000 0 0 0 30.000
2026 54101.78532000 0 0 0 60.000
2027 54101.78532000 0 0 0 1.500.000

Teilhaushalt: 66 Tiefbauamt
Produkt: 54101 GemeindestraBen
InvestitionsmaBnahme: '6654101202401710 Bushaltestellen Kopenhagener / Helsinkier Str.

Haushalts- | Konto/ Ergebnishaushalt Finanzhaushalt
jahr Bezeichnung
Ertrage Aufwendungen | Einzahlungen Auszahlungen
2024 54101.78532000 0 0 0 20.000
2025 54101.78532000 0 0 0 0
2026 54101.78532000 0 0 0 650.000
2027 54101.78532000 0 0 0 0

Teilhaushalt: Amt fur Mobilitat und Tiefbauamt (DK 5802)
Produkt: 51104.50221100

Bezeichnung: Entgelte Beschaftigte

Haushalts- | Konto / Ergebnishaushalt Finanzhaushalt
jahr Bezeichnung
Ertrage Aufwendungen | Einzahlungen |Auszahlungen
2024 143.000 143.000
2025 148.800 148.800
2026 154.800 154.800
2027 161.000 161.000
2028 167.400 167.400
2029 174.800 174.800
2030 181.000 181.000
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Weitere mit der Vorlage mittelbar in Zusammenhang stehende Kosten:
liegen nicht vor.
x | werden nachfolgend angegeben:

Die Finanzierung des OPNV basierte bisher im Wesentlichen auf den zwei Saulen der
Fahrgeldeinnahmen (Nutzerfinanzierung) und einer Finanzierung durch die 6ffentliche
Hand (Steuerfinanzierung). Mit der Einfiihrung des ,Deutschlandtickets” im Mai 2023 ist
eine noch starkere Hinwendung zur Steuerfinanzierung erfolgt. In der aktuellen Diskussion
des erforderlichen Angebotsaufwuchses zur Erfiillung der Klimaschutzziele gerat eine
mogliche dritte Saule, die sogenannte ,NutznieBerfinanzierung” starker in den Fokus.
Beispiele dafiir werden im Nahverkehrsplan aufgefiihrt. In der Hanse- und
Universitatsstadt Rostock wurde bereits das System einer integrierten OPNV-Nutzung im
Rahmen der Kurabgabe (Gastekarte) im Sommer 2023 eingefiihrt.

Erhebliche Kosten zur Umsetzung der NVP-MaRnahmen liegen bei der RSAG (betriebliche
Aufwendungen und Investitionen). Fiir die Umsetzung der NVP-MaRnahmen bedarf es
zusatzlicher Mittel der RVV/HRO. So mdglich, werden Fordermittel fiir Investitionen
akquiriert. Jedoch sind bereits heute massive Steigerungen der Personal- und
Energiekosten sowie Finanzierungskosten (angesichts steigendem Zinsniveau) absehbar.
Es zeichnet sich insoweit die Notwendigkeit einer gezielten Neuordnung bzw. -
strukturierung der Finanzierung des kommunalen OPNV ab.

Der Bund und das Land M-V miissen zukiinftig ihre OPNV-Forderung ausbauen
(entsprechende Mittel in M-V werden jedoch derzeit ausschlieBlich in den
Schienenverkehr (SPNV) geleitet).

Werden durch den Bund und das Land M-V in absehbarer Zeit nicht spiirbar mehr Mittel
zur Erbringung der OPNV-Leistungen an die Kommunen zur Verfliigung gestellt, so wachst
der Druck, zumindest zur anteiligen Deckung kommunale alternative Finanzierungsquellen
zu erschlieBen. Dazu gehoren u.a. die zeitliche und raumliche Ausweitung der
Parkraumbewirtschaftung und eine Anpassung der Bewohnerparkgebiihren (Bsp. Schwerin
und Greifswald) und Kombitickets (bei Veranstaltungen). Hierfiir wird ein politischer
Diskurs und separater Beschluss der Biirgerschaft empfohlen (Ziel: 2024).

Eva-Maria Kroger

Hinweis: Die umfangreichen Anlagen liegen ausschlieBlich im ALLRIS zur
Einsichtnahme vor.

Anlagen
1 NVP_HRO_LRO_Teil_A offentlich
2 NVP_HRO_Teil_B offentlich
3 NVP-HRO_Synopse offentlich
4 Zusammenfassende Prasentation (Sachverhaltsdarstellung) offentlich
5 NVP HR Teil B - nach Beschlussfassung offentlich
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1 Rahmenbedingungen und rechtliche Grundlagen

1.1 EU-Verordnung 1370/ 2007

Gegenstand des Gesetzes

Die Verordnung EU-VO 1370/2007 trat am 03.12.2009 in Kraft und hob damit die
bisherige Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 auf. Die Verordnung regelt die beihilfe-
rechtskonforme Finanzierung und Vergabe von Verkehrsleistungen durch die 6ffent-
liche Hand. Ohne diese Finanzierung kdnnten Verkehrsleistungen, die iber das Maf3
hinausgehen, das Verkehrsunternehmen aus eigenem Antrieb (eigenwirtschaftlich)
anbieten wirden, nicht erbracht werden.

Artikel 1 der Verordnung definiert den Zweck und den Anwendungsbereich:

~Zweck dieser Verordnung ist es festzulegen, wie die zustandigen Behdrden unter
Einhaltung des Gemeinschaftsrechts im Bereich des 6ffentlichen Personenverkehrs
tatig werden kénnen, um die Erbringung von Dienstleistungen von allgemeinem In-
teresse zu gewahrleisten, die unter anderem zahlreicher, sicherer, héherwertiger
oder preisglinstiger sind als diejenigen, die das freie Spiel des Marktes ermdglicht
hatte.

Hierzu wird in dieser Verordnung festgelegt, unter welchen Bedingungen die zustan-
digen Behdrden den Betreibern eines 6ffentlichen Dienstes eine Ausgleichsleistung
far die ihnen durch die Erfillung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung verursach-
ten Kosten und/oder ausschlieBliche Rechte im Gegenzug fir die Erflllung solcher
Verpflichtungen gewdhren, wenn sie ihnen gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen
auferlegen oder entsprechende Auftrdge vergeben werden."

Bedeutung fiir den Aufgabentrager bzw. fir den Nahverkehrsplan

Der Nahverkehrsplan (NVP) bildet auch den Rahmen fir die EU-konforme, wettbe-
werbsorientierte Ausgestaltung des OPNV. Bezogen auf den Offentlichen StraBenper-
sonenverkehr ist die VO 1370/2007 auf Ausgleichsleistungen an Verkehrsunterneh-
men anzuwenden, die Linienverkehre mit Unternehmerstatus nach dem Personenbe-
féorderungsgesetz PBefG (Genehmigungsinhaber, Betriebsflhrer) durchflhren.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH
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Die Verordnung umfasst im Wesentlichen folgende Eckpunkte:

e Moglichkeiten zur Gew&hrung von finanziellen Ausgleichsleistungen durch den
Aufgabentrager auf Grundlage eines dffentlichen Dienstleitungsauftrags (ODA).
Hierbei sind verschiedene Handlungsformen zul&ssig (u. a. Vertrage, Verwal-
tungsregelungen, Bedingungen fir die Betrauung interner Betreiber).

e Notwendige Inhalte eines ODA, u. a. Definition der durch Verkehrsunternehmen
zu erfillenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen sowie objektive und
transparente Festlegung der Parameter, anhand derer die Ausgleichsleistungen
berechnet werden.

e Bedingungen, unter denen 6ffentliche Verkehrsdienste selbst erbracht oder ohne
vorhergehende Ausschreibung einem im Besitz des Aufgabentragers befindli-
chen Betreiber Ubertragen werden kénnen, u. a. sofern der Auftraggeber Uber
diesen eine Kontrolle ausliibt wie Uber seine eigenen Dienststellen.

e Weitere Bedingungen, unter denen ODA direkt vergeben werden kénnen, u. a.
bei geringem Leistungsumfang.

e Laufzeit der ODA: So soll die Laufzeit fiir Busverkehrsdienste héchstens 10
Jahre betragen. Die Laufzeit von 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen, die meh-
rere Verkehrstrager umfassen (wie Gber StraBenbahn und Bus in Rostock), ist
auf 15 Jahre beschrankt'. Die Laufzeit des ODA kann bei Erforderlichkeit unter
bestimmten, in der Verordnung fixierten Voraussetzungen um héchstens 50 %
verlangert werden.

1.2 Personenbeférderungsgesetz

Gegenstand des Gesetzes

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) ist ein Bundesgesetz und regelt die natio-
nalen rechtlichen Grundlagen fir die unternehmerische Betatigung im &6ffentlichen
Personennahverkehr sowie fiir das Genehmigungsverfahren. Es legt den Ordnungs-
rahmen fiir den OPNV fest. Das PBefG wurde aktuell zum 01.01.2013 im Kontext
mit der EU-Verordnung 1370/2007 novelliert. Die letzte wesentliche Anderung er-
folgte zum 01.08.2021, mit der flr neue digitale Mobilitdtsangebote und-dienste
und Geschaftsmodelle eine eigene Rechtsgrundlage geschaffen wurde?. Diese Ver-
kehre wurden vorher meist auf Grundlage einer Auffangvorschrift bzw. einer Experi-
mentierklausel genehmigt.

' Voraussetzung: Die schienengestlitzten Verkehrstrager (hier StraBenbahn) machen mehr
als 50 % des Werts der betreffenden Verkehrsdienste aus.

2 siehe: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/StV/personenbefoerderungsge-
setz.html
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Bedeutung fur den Aufgabentrager bzw. fir den Nahverkehrsplan

Das PBefG ist die Ubergeordnete nationale gesetzliche Grundlage fiir die Erstellung
von Nahverkehrsplédnen. In § 8 Abs. 3 sind die maBgeblichen Belange beschrieben,
die im NVP definiert sein missen. Der Aufgabentréger als zustédndige Behdrde defi-
niert vor diesem Hintergrund im NVP ,die Anforderungen an Umfang und Qualitat
des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitéat sowie die Vorgaben fir die ver-
kehrsmitteliibergreifende Integration der Verkehrsleistungen".?

Der NVP definiert somit das ,6ffentliche Verkehrsinteresse™ und ist in der Konse-
quenz das Steuerungsinstrument der Aufgabentrager zur Entwicklung des OPNV.
Die Genehmigungsbehérde hat bei ihrem Wirken, insbesondere bei Entscheidungen
zu Genehmigungsantragen, den jeweils glltigen Nahverkehrsplan zu berlicksichti-
gen, soweit dieser entsprechend §8, Abs. 3a ,unter den Voraussetzungen des Ab-
satzes 3 Satz 6 zustande gekommen ist und vorhandene Verkehrsstrukturen beach-
tet".

Das PBefG beinhaltet dartber hinaus modifizierte, weitreichendere Anforderungen
an die Inhalte eines NVP hinsichtlich der Zielsetzungen der Barrierefreiheit. So for-
dert das Gesetz im § 8 die Zielsetzung, bis 2022 einen vollstandig barrierefreien
Zugang zum OPNV zu schaffen (siehe auch Kapitel 6.1).

Bei der Aufstellung des NVP sind die im Nahverkehrsraum tatigen Verkehrsunter-
nehmen frihzeitig zu beteiligen; soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte
oder Behindertenbeirate, Verbande der in ihrer Mobilitat oder sensorisch einge-
schrankten Fahrgaste und Fahrgastverbande anzuhdren. lhre Interessen sind ange-
messen und diskriminierungsfrei zu berucksichtigen.

1.3 Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr
in Mecklenburg-Vorpommern

Gegenstand des Gesetzes

Das Gesetz liber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Mecklenburg-Vorpommern
(OPNVG M-V) ist seit dem 01. Januar 1996 in Kraft. Durch den Artikel 2 des Gesetz-
und Verordnungsblattes fir das Land Mecklenburg-Vorpommern (GVOBI. M-V

S. 445) vom 29. Mai 2020 wurde der OPNVG M-V letztmalig (im § 8 Finanzierung)
geandert.

Im § 1 des Gesetzes Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Mecklenburg-
Vorpommern (OPNVG M-V) wird der Rahmen fiir den 6ffentlichen Personennahver-
kehr festgelegt:

3 Die Hanse- und Universitatsstadt Rostock und der Landkreis Rostock sind laut Gesetz
Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr in Mecklenburg-Vorpommern und im Verstand-
nis des PBefG , Aufgabentrager".
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e Abwicklung der Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- und Regionalverkehr
durch Verkehrsmittel im Linienverkehr, die die gesamte Reiseweite von 50 Kilo-
metern und Reisezeit von einer Stunde in den meisten Fallen der Beférderung
nicht Gberschreitet (1)

e Bedienung auch mit Taxen und Mietwagen als Ersatz, Ergdnzung oder Verdich-
tung der Verkehrsmittel im Linienverkehr (2)

e Entscheidungskraft Gber die Voraussetzungen (siehe Absatz 1) in unklaren Fal-
len hat das Ministerium fir Wirtschaft, Infrastruktur, Tourismus und Arbeit (3)

Die Ziele und Grundsatze fur den 6ffentlichen Personennahverkehr in Mecklenburg-
Vorpommern, die bei der Ausgestaltung des OPNV zu beriicksichtigen sind, werden
im § 2 OPNVG M-V definiert.

Bedeutung fir den Aufgabentrager bzw. fir den Nahverkehrsplan

Die Aufgabentréagerschaft fiir den 6ffentlichen Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
liegt beim Land Mecklenburg-Vorpommern. Diese Aufgabe wird vom Ministerium fir
Wirtschaft, Infrastruktur, Tourismus und Arbeit wahrgenommen (§ 3 Abs. 1 OPNVG
M-V) und von diesem auf die Verkehrsgesellschaft M-V Ubertragen.

Aufgabentrager fiir den straBengebundenen OPNV sind gemafB § 3 Abs. 3 OPNVG
M-V die Landkreise und kreisfreien Stadte in ihrem jeweiligen Gebiet.

Nach § 8 Abs. 1 OPNVG M-V liegt die Verantwortung fiir die Finanzierung des OPNV
bei den jeweiligen Aufgabentragern. Die Mittel unterliegen geman dem Regionalisie-
rungsgesetz einer Zweckbindung (§ 8 Abs. 2 OPNVG M-V). Im § 8 Abs. 3 bis 8
OPNVG M-V werden weitere rechtliche Vorgaben und Rahmenbedingungen fiir die
Finanzierung des OPNV definiert.

Fur die Erbringung der Verkehrsleistungen sind nach § 4 Abs. 3 OPNVG M-V die
Verkehrsunternehmen zustandig. Im § 4 Abs. 4 OPNVG M-V heiBt es zudem:

~Die Aufgabentrdger haben auf eine Zusammenarbeit der Verkehrsunternehmen im
Interesse eines aufeinander abgestimmten OPNV-Angebotes und der Entwicklung
und Férderung flachendeckender Verkehrskooperationen hinzuwirken. Als Ver-
kehrskooperationen gelten insbesondere die tarifliche Zusammenarbeit in Form ei-
nes Ubergangstarifs oder einer Durchtarifierung, die Bildung einer Verkehrsgemein-
schaft oder die Bildung eines Verkehrs- oder Tarifverbundes."

AuBerdem sind die Aufgabentrager verpflichtet die geplanten MaBnahmen aufeinan-
der abzustimmen. Ebenso sind Abstimmungen bei ,verkehrlichen Verflechtungen,
die sich Uber die Landesgrenzen hinaus erstrecken™ mit den benachbarten Aufga-
bentragern erforderlich. (§ 4 Abs. 5 und 6 OPNVG M-V)

Das Ministerium fir Wirtschaft, Infrastruktur, Tourismus und Arbeit kann die Fest-
setzung eines Gebietes als Nahverkehrsraum veranlassen, wenn die verkehrlichen
Verflechtungen des OPNV grundsatzlich ,(iber das Gebiet eines Landkreises oder ei-
ner kreisfreien Stadt hinausgehen". Diese Nahverkehrsrdume sind bei der Entwick-
lung von Zweckverbénden zu beriicksichtigen. (§ 5 OPNVG M-V)
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Nach § 7 Abs. 1 OPNVG M-V haben die Aufgabentréger fiir ihre Bereiche, ein-
schlieBlich der Bereiche, fir die sie die Aufgabentragerschaft Gbertragen bekommen
haben, einen NVP aufzustellen. Dieser Pflicht kamen die damaligen drei Gebietskor-
perschaften Hansestadt Rostock, Landkreis Bad Doberan und Landkreis Glstrow,
die den damaligen Nahverkehrsraum , Mittleres Mecklenburg/ Rostock™ bildeten,
letztmalig mit der Aufstellung des Nahverkehrsplans 2005 nach (vgl. NVP MMR
2005, Kapitel 1. Grundlagen und Rahmenbedingungen).

Bei der Aufstellung des NVP ist der Inhalt des OPNV-Landesplans zu beriicksichtigen
(§ 7 Abs. 1 OPNVG M-V). Wesentliche Vorgaben fiir den NVP ergehen geméaB § 7
Abs. 2 OPNVG M-V zu folgenden Themen:

e Bestand und kiinftige Entwicklung des OPNV-Angebotes,

e Bestand und Entwicklung der Nachfrage nach OPNV-Leistungen,
e die Finanzierung des OPNV,

e die Organisation des OPNV.

Der § 7 definiert weiterhin, welche Kriterien ein NVP enthalten muss und welche Or-
ganisationen wie bei der Aufstellung bzw. Fortschreibung des NVP zu beteiligen
sind.

Die Bedeutung des NVP ist in den letzten Jahren zunehmend gestiegen. Er ist das
Steuerungsinstrument, mit dem der Aufgabentréager

e seine Planungsvorstellungen zur Entwicklung des OPNV gestaltet,
o die OPNV-Qualitat sowie die Verkehrsdurchfiihrung lenkt und kontrolliert

e im Vorgriff auf die Vorabbekanntmachung die von ihm gewollte OPNV-Qualitat
definiert.

Somit dient der NVP insbesondere der politischen Willensbildung des Nahverkehrs-

raumes ,Region Rostock™, dariber hinaus aber auch der Genehmigungsbehdrde als
Steuerungsinstrument fir die Gestaltung und Berlcksichtigung bei einer integrier-

ten Verkehrsbedienung.

1.4 Behindertengleichstellungsgesetz

Neben dem PBefG und dem Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in
Mecklenburg-Vorpommern sind im Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) * Aussa-
gen zur barrierefreien Gestaltung des OPNV festgesetzt.

Gemal § 8 Abs. 2 des BGG vom 01. Mai 2002 ist die ,Herstellung von Barrierefrei-
heit in den Bereichen Bau und Verkehr" zu gewahrleisten. Dort heil3t es:

~Sonstige bauliche oder andere Anlagen, éffentliche Wege, Plédtze und StraBen so-
wie 6ffentlich zugangliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im Offentlichen

4 Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (Behindertengleichstellungsgesetz -
BGG) in der Fassung vom 01.05.2002.
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Personenverkehr sind nach MaBgabe der einschlagigen Rechtsvorschriften des Bun-
des barrierefrei zu gestalten. Weitergehende landesrechtliche Vorschriften bleiben
unberiihrt."

Barrierefreiheit wird im § 4 BGG wie folgt definiert:

,Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Ge-
brauchsgegenstande, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visu-
elle Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete
Lebensbereiche, wenn sie flur behinderte Menschen in der allgemein Ublichen Weise,
ohne besondere Erschwernis und grundséatzlich ohne fremde Hilfe zuganglich und
nutzbar sind."

Als Ubergeordnete Regelung hat das BGG unmittelbaren Einfluss auf die in diversen
Forderrichtlinien festgelegten Anforderungen beim Neu- oder Umbau von Anlagen
des OPNV. Insbesondere miissen geférderte NeubaumaBnahmen den Anforderun-
gen der Barrierefreiheit entsprechen. Dies gilt fur alle Férdervorhaben, sowohl Inf-
rastrukturausbauvorhaben wie der Bau von Haltestellen als auch die Bezuschussung
von Fahrzeugen und Anlagen. Bei der Neuplanung sind Behindertenverbande einzu-
beziehen.

In den Nahverkehrspléanen sollen Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderli-
che MaBnahmen zur Herstellung behindertengerechter Standards getroffen werden.

1.5 Landesbehindertengleichstellungsgesetz

Am 01. August 2006 trat das Landesbehindertengleichstellungsgesetz fir Mecklen-
burg-Vorpommern (LBGG M-V) in Kraft. Zuletzt wurde das LBGG M-V durch den Be-
schluss fir das ,Zweite Gesetz zur Anderung des Landesbehindertengleichstellungs-
gesetzes" vom 07. Februar 2014 geandert. Das LBGG M-V schreibt die mdglichst
weit reichende Berlcksichtigung der Belange behinderter und anderer Menschen
mit Mobilitatseinschrankung bei der Ausgestaltung 6ffentlicher Infrastruktur vor.
Von besonderem Interesse ist die Herstellung der Barrierefreiheit in 6ffentlichen An-
lagen.

Das LBGG M-V ist in drei Abschnitte gegliedert. Der erste Abschnitt befasst sich mit
den allgemeinen Bestimmungen. Im zweiten Abschnitt werden die MaBnahmen zur
Gleichstellung, Teilhabe, Integration und Barrierefreiheit definiert. Der dritte und
letzte Abschnitt des LBGG M-V befasst sich mit der Aufstellung eines Rates, welcher
fur die Integrationsférderung von Menschen mit Behinderungen und chronischen
Erkrankungen zustandig ist.

Barrierefreiheit wird geman § 6 Landesbehindertengleichstellungsgesetz fiir Meck-
lenburg-Vorpommern (LBGG M-V) wie folgt definiert:

»Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Ge-
brauchsgegenstédnde, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visu-
elle Informationsquellen, Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Le-
bensbereiche, wenn sie fir Menschen mit Behinderungen in der allgemein Ublichen

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH
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Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe zuganglich
und nutzbar sind."

Nach § 8 des LBGG M-V ist die ,Barrierefreiheit in den Bereichen Bau und Verkehr"
herzustellen. Dort heif3t es:

»(1) Hinsichtlich der Herstellung der Barrierefreiheit von baulichen Anlagen und an-
deren Anlagen und Einrichtungen der in § 2 Abs. 1 genannten Stellen gilt § 50 der
Landesbauordnung Mecklenburg-Vorpommern.

(2) Sonstige bauliche oder andere Anlagen, 6ffentliche Wege, Platze und StraBen
sowie 6ffentlich zugéangliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im &ffentli-
chen Personennahverkehr sind nach MaBgabe der einschldgigen Rechtsvorschriften
barrierefrei zu gestalten."

1.6 Vorgaben der Landes- und Regionalplanung

1.6.1 Landesraumentwicklungsprogramm Mecklenburg-
Vorpommern (LEP M-V) (2016)

Im Landesraumentwicklungsprogramm wird im Abschnitt 2.3 Leitlinien der Landes-
entwicklung das Leitbild ,Verbesserung der Erreichbarkeiten - Qualifizierung der
Verkehrs- und Kommunikationsinfrastruktur™ definiert. Das Leitbild beinhaltet die
folgenden Punkte:

e Verbesserung der Erreichbarkeit Mecklenburg-Vorpommerns zu den nachstgele-
genen Metropolregionen (Hamburg, Berlin, Kopenhagen/Malmg, Stettin) sowie
der Oberzentren im Land zu den Oberzentren in benachbarte Bundeslander

e Verbesserung der Erreichbarkeit der landlich gepragten TeilrAume und deren
Gemeinden und Stadte

e angemessene Sicherung und bedarfsgerechter Ausbau der inneren Verkehrser-
schlieBung, auch mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln

e Verfolgung innovativer Anséatze bei Verkehrsangeboten, Fahrzeugantrieben und
der Nutzung erneuerbarer Energien soweit 6konomisch und 6kologisch vertrag-
lich

e Schaffung einer leistungsfdhigen Daten-Infrastruktur zur Entwicklung der Wett-
bewerbsfahigkeit und Wirtschaftskraft

Die verkehrliche Erreichbarkeit bezieht sich im Rahmen des Leitbildes sowoh! auf
den Personen- und Giiterverkehr auf der StraBe und Schiene als auch auf den Luft-
verkehr und den Seeverkehr.

Grundsétzlich verfolgen die Planungsgrundséatze die Beseitigung von Erreichbar-
keitsdefiziten im Land Mecklenburg-Vorpommern. Dariiber hinaus lassen sich Ziele
(siehe nachfolgende Auflistung) an ein funktionales Netz fiir den 6ffentlichen Ver-
kehr ableiten, wobei Schienen- und Busstrecken gleichermaBen Berlcksichtigung
finden.
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e verkehrstrageribergreifende Erreichbarkeit in angemessener Zeit ist 6kono-
misch verninftig und 6kologisch vertraglich sicherzustellen

e Gliederung des funktionalen Netzes in Kategorien: international bedeutsamen
Verbindungen, groBradumigen Verbindungen und lberregionalen Verbindungen
(Schaffung einer Verbindungshierarchie)

e Sicherstellung einer angemessenen Mobilitat aller Bevdlkerungsgruppen in [and-
lichen RAumen, teils durch innovative Lésungsansatze

e Konzeptionierung und Weiterentwicklung integrierter Mobilitdtsangebote vor al-
lem in Stadt-Umland-Raumen

e Weiterentwicklung des StraBennetzes durch Erhalt, durch Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit, durch Verkehrslenkung sowie durch Verbesserung der Flissig-
keit und Leichtigkeit des Verkehrs

e Ausbau des OPNV als angemessenes, ékonomisch und dkologisch verniinftiges
Mobilitatsangebot. Dazu Weiterentwicklung von abgestimmten, attraktiven und
serviceorientieren Gesamtkonzepten zwischen Bahn, Schnell- und Zubringerbus-
sen sowie flexiblen Bedienformen.

e konsequente Weiterentwicklung und Optimierung der Rahmenbedingungen fir
den Radverkehr (auf Basis des Nationalen Radverkehrsplans)

e sinnvolle Verknupfung aller Verkehrstradger, um eine optimale Nutzung der je-
weiligen Qualitédten zu erreichen

e angemessener Ausbau der notwendigen Infrastruktur zur Nutzung alternativer
Antriebsstoffe

In der Praxis bedeutet dies, dass bei entsprechenden Neuausweisungen im Rahmen
der Bauleitplanung (Flachennutzungsplane der Verbandsgemeinden, Bebauungs-
plane der Stadte und Ortsgemeinden) die Belange der Verkehrssysteme, insbeson-
dere des OPNV/ SPNV und des Radverkehrs in die Uberlegungen einbezogen wer-
den mussen (Integrierte Stadtentwicklung und Verkehrsplanung).

1.6.2 Regionales Raumentwicklungsprogramm Mittleres
Mecklenburg/ Rostock (RREP)

Das Regionale Raumentwicklungsprogramm (RREP), beruhend auf dem Raumord-
nungsgesetz (ROG), dem Landesplanungsgesetz Mecklenburg-Vorpommern (LPIG)
und dem Landesraumentwicklungsprogramm Mecklenburg-Vorpommern (LEP M-V),
dient als Grundlage fir eine geordnete rdumliche Entwicklung in der Planungsre-
gion. Ziel des 2011 verdffentlichten RREP ist das Aufzeigen und die Nutzung von
Chancen und Potenzialen der Raumentwicklung respektive der Schaffung einer sich
gegenseitig unterstliitzenden wirtschaftlichen, gesellschaftlichen und ékologischen
Entwicklung der Region, um Problemlagen entgegenzuwirken. Das RREP Ubernimmt
die Verbindungsfunktion zwischen der Raumordnung auf Landesebene und der
kommunalen Bauleitplanung und dient zur Konkretisierung der im LEP M-V festge-
legten Ziele und Grundséatze.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH
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Im Rahmen des RREP werden raumentwicklungstechnische Leitlinien einer nachhal-
tigen Regionalentwicklung und Ziele in unterschiedlichen Themenfeldern, u.a. im
Bereich der Infrastrukturentwicklung, festgelegt. Mit Hilfe der Leitlinien wird das
Leitbild ,Wachstumsregion an der Ostsee; innovativ-maritim-naturnah" verfolgt.
Insgesamt sind 14 Leitlinien definiert worden, wobei nachfolgend insbesondere die
mobilitédtsrelevanten Leitlinien aufgelistet werden:

e die glunstige Lage Rostocks soll durch die verstarkte Anbindung des Flughafens
Rostock-Laage und den Ausbau des Rostocker Seehafens aufgewertet werden.
Daneben sind die drei landesweit bedeutsamen Gewerbe- und Industriegebiete
Rostock - Laage, Rostock-Mdénchhagen und Rostock-Poppendorf in den Mittel-
punkt fir Marketingstrategien zur Unternehmensansiedlung zu stellen.

e die Planungsregion soll als touristische und &kologische Schwerpunktregion pro-
filiert werden

e Weiterentwicklung der interkommunalen Beziehungen im Stadt-Umland-Raum
zwischen dem Oberzentrum und den Umlandgemeinden. Damit einhergeht die
Starkung der Verflechtungsbeziehungen und Vermittlung nachhaltiger Impulse
far die kooperierenden Gemeinden

e Anforderungen des Klimawandels und des Klimaschutzes sind in der regionalen
Entwicklung zu bericksichtigten

e Anpassung der Ausrichtung verkehrlicher, sozialer, medizinischer und kultureller
Infrastruktur insbesondere unter der Berlicksichtigung demografischer Entwick-
lungen.

Fiir den Bereich des Verkehrswesens bzw. des OPNV sind im Rahmen des RREP
nachfolgende Grundséatze aufgefiihrt:

e FErhaltung und bedarfsgerechter Ausbau des StraBen- und Schienennetzes unter
Beachtung der Verbindungsfunktion (insbesondere Erhaltung der Verbindungs-
funktion der zentralen Orte untereinander)

e Aufrechterhaltung und Weiterentwicklung der regionalen OPNV-Angebot insbe-
sondere zwischen den zentralen Orten. Die Verkehrsbedienungen zwischen dem
Oberzentrum Rostock und den zentralen Orten im Oberbereich im Planungsraum
sollen vorrangig durch den SPNV erfolgen, wobei tagsiiber mind. eine stiindliche
Bedienung gewéhrleistet werden soll. Zwischen zentralen Orten ohne Bahnver-
bindung soll fir den téglichen Berufs-, Einkaufs- und Besorgungsverkehr eine
ausreichende OPNV-Bedienung erfolgen.

e Insbesondere in den Hauptzielgebieten des Fremdenverkehrs und im Stadt-Um-
land-Raum sollten Taktfahrplane eingerichtet werden

e Sicherung und bedarfsgerechter Ausbau des Rostocker StraBenbahnnetzes

e Verbesserung der verkehrlichen Bedingungen des OPNV und des nichtmotorisier-
ten Nahverkehrs (NMIV: Rad- und FuBverkehr) bei AusbaumaBnahmen im Stra-
Bennetz. In Kernbereichen von zentralen Orten soll den Belangen des OPNV und
des NMIV Vorrang vor den Belangen des MIV eingerdumt werden.
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1.7 Integrierter Landesverkehrsplan Mecklenburg-Vor-
pommern (ILVP M-V)

Der Integrierte Landesverkehrsplan Mecklenburg-Vorpommern (ILVP M-V) ist nach
einem ausgiebigen Beteiligungsprozess im November 2018 verdffentlicht worden.
Der ILVP M-V Ubernimmt die Funktion eines landesweiten Mobilitatskonzeptes, das
alle relevanten Verkehrssysteme und deren Verknipfung thematisiert und Hand-
lungsempfehlungen fir die zukinftige Mobilitatsentwicklung aufzeigt. Geman §6
Abs. 1 OPNV-Gesetz M-V dient dieser zeitgleich als OPNV-Landesplan und ist somit
nach § 7 Satz 3 OPNVG M-V bei der Aufstellung der Nahverkehrsplane zu beriick-
sichtigen.

Der ILVP M-V ist mit seinen Leitlinien und konkreten MaBnahmen als ein umset-
zungsorientiertes Strategiepapier zu sehen. Dieser Fachplan ist mit dem Landes-
raumentwicklungsprogramm Mecklenburg-Vorpommern (LEP M-V) abgestimmt und
an die Ziele der Raumordnung gemaB § 4 Abs. 1 Raumordnungsgesetz gebunden.

Das verkehrspolitische Leitziel des ILVP M-V sieht ,eine nachhaltige Mobilitat, die
6konomische, soziale und 6kologische Anforderungen soweit wie mdglich in Ein-
klang bringt" vor. Aus dem (bergeordneten Ziel sind strategische fiir den OPV rele-
vante Leitlinien abgeleitet. Zur Sicherstellung eines zukunftsfadhigen bedarfsgerech-
ten Offentlichen Personenverkehrs (OPV) fiir alle Regionen im Land soll ,ein ange-
messenes Mobilitdtsangebot bereitstehen, das den Individualverkehr, den Offentli-
chen Personenverkehr oder eine Kombination beider umfassen kann". Die konkrete
Zielsetzung im Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) beinhaltet einerseits die In-
tegration in den Integralen Taktfahrplan Mecklenburg-Vorpommern und anderer-
seits eine optimale Abstimmung zwischen straBengebundenem OPNV und Schienen-
personennahverkehr (SPNV). Des Weiteren soll der OPNV mit Hilfe der vorhandenen
Finanzmittel effizient und attraktiv gestaltet werden. Demnach soll ,(e)in gréBerer
Anteil der umweltfreundlicheren Verkehrstréger ... nicht durch staatliche Vorgaben,
sondern insbesondere durch eine hdéhere Attraktivitdt des Umweltverbundes (6f-
fentliche Verkehrsmittel, Fahrrad, FuBverkehr, Carsharing) und eine bessere Ver-
knUpfung der Verkehrsmittel erreicht werden." Hierfiir ist ein Umdenken beim be-
darfsgerechten und zugleich flachendeckenden OPNV notwendig. AuBerdem sollen
durch attraktive und teils flexible sowie vitale OPNV-Angebote neue Kunden gewon-
nen werden. In diesem Fall soll ein besonderes Augenmerk auf die Nichtnutzer ge-
richtet werden.

In Bezug auf den OPNV haben sich fiir den Landkreis Rostock insbesondere fol-
gende Punkte in der Starken-Schwéachen-Analyse herausgestellt:

o Defizite in der Erreichbarkeit von nachstgelegenen zentralen Orten in der mor-
gendlichen Hauptverkehrszeit an Werktagen (vor allem im Bereich studdstlicher
Teilraum des Landkreises zwischen den zentralen Orten Gistrow - Laage — Tes-
sin — Gnoien sowie Teterow) sowie in den Randbereichen des Landkreises

o starke Defizite in der Erreichbarkeit der nédchstgelegenen zentralen Orte mit ei-
nem angemessenen Zeitrahmen am Wochenende im GrofBteil des Landkreises

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH
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gute bis sehr gute Erreichbarkeit bei Verknlipfung mit anderen Verkehrsmitteln
(z. B. Pedelec) auch am Wochenende

starke Konzentration der Verkehrsnachfrage im Schienenverkehr vor allem auf
der Strecke Rostock - Schwerin

die Frage des OPNV-Angebotes bei zunehmender demografischer Entwicklung
(Verweis auf Grundlagenexpertise , Alter werden in Mecklenburg-Vorpommern“)

Aus der vorangegangenen Analyse wurden anschlieBend fiir den OPV konkrete MaB-
nahmen entwickelt. Folglich sind diese zusammengefasst aufgefihrt:

Langfristige SPNV-Konzeption mit landesweitem SPNV-Tarif sowie Ausbau der
Infrastruktur

Umsetzung des Bahnhofsprogramms zur barrierefreien Ausgestaltung der Bahn-
héfe sowie Errichtung weiterer Bahnhaltepunkte

Starkung des Hauptnetzes sowie des Nebennetzes fiir Bus und Bahn (Finf-Stu-
fen-Modell)

o Leistungsfahige Schnellverbindungen (via OPNV oder SPNV)
o Vertaktete Busverbindungen auf Relationen mit starkerer Nachfrage
o Nachfrageorientierte Linienverkehre, v.a. im Schilerverkehr
o erganzende, flexible Bedienungsformen in dinn besiedelten Rdumen

o sonstige Gemeinschaftsverkehre in besonders dinn besiedelten landlichen
Raumen

Verbesserung der Schnittstellen durch eine bedarfsgerechte Ausstattung der
Haltepunkte mit Fahrrad- und Pkw-Abstellmdglichkeiten

Verkehrsmittel aufeinander abstimmen

o Weiterentwicklung integraler Taktfahrplan

o frihzeitige Einbindung von Akteuren bei Fahrplanentwirfen
Verbesserung von Service und Kommunikation

o Weiterentwicklung Fahrplanauskunft (u.a. weiterfihrende Informationen zu
Hinweisen der Barrierefreiheit sowie weiterflihrende Mobilitdtsangebote)

o Auflage in allen Férdermittelbescheiden fir Projekte mit nennenswertem Be-
sucherverkehr

o Service-Initiative OPNV fiir die Bereitstellung von landeseinheitlichen Mobili-
tatsinformationen im OPNV

o Einrichtung Mobilitatszentralen

o Einrichtung einer Organisationsstruktur fir einen landesweiten Erfahrungs-
austausch

Einheitliches Auftreten OPNV im Land
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o einheitliches Erscheinungsbild, Werbung sowie gemeinsame Nutzung der
Fahrplanauskunft

o Prifung der Aufnahme Carsharing in Nahverkehrsplanen (unter Berlicksichti-
gung méglicher Fahrgastverluste im OPNV)?®

Seite | 15

5 Die Einrichtung von Carsharing-Angeboten kann sowohl von privaten Unternehmen als

auch von den einzelnen Gemeinden und Stadten vorgenommen werden.
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2 Struktur des Nahverkehrsraums

Der Planungsraum des gemeinsamen NVP umfasst sowohl die kreisfreie Hanse- und
Universitatsstadt Rostock als auch den Landkreis Rostock, der die Stadt umschlief3t.
Dabei grenzt der Untersuchungsraum im Nordosten an den Landkreis Vorpommern-
Rligen, im Osten und Stiden an den Landkreis Mecklenburgische Seenplatte, im
Sidwesten an den Landkreis Ludwigslust-Parchim sowie im Westen an den Land-
kreis Nordwestmecklenburg an.

Die Hansestadt stellt mit ca. 209.000 Einwohnerinnen und Einwohner (Stand
31.12.2021) die bevdlkerungsreichste Stadt in Mecklenburg-Vorpommern dar und
ist eines der vier Oberzentren im Land. Der Landkreis Rostock ist wiederum mit ca.
218.000 Einwohnerinnen und Einwohnern (Stand 31.12.2021) und einer Flache von
knapp 3421 km?2 der viertgréBte Landkreis Deutschlands, wobei der Landkreis
durch die Integration in die Regiopolregion Rostock, der Ndhe zu den Metropolregi-
onen Hamburg, Berlin und Kopenhagen-Malmd und der Nahe zum grenziibergrei-
fenden Ballungsraum Stettin raumordnerisch profitiert.

Regiopolregion Rostock

Die Stadt Rostock bildet zusammen mit dem Landkreis Rostock sowie der Stadt
Ribnitz-Damgarten und der Gemeinde Ahrenshoop die Regiopolregion Rostock. Die
Regiopolregion Rostock besteht seit 2012 und ist die erste kooperative Vereinigung
Deutschlands, die unter dem Namen der Regiopolregion wirkt. Mit dem Konzept der
Regiopolregion verfolgt die Region Rostock eine enge Zusammenarbeit der regiona-
len Akteure auf wirtschaftlicher, wissenschaftlicher, sozialer und kultureller Ebene
Uber die administrativen Grenzen hinweg und schafft dadurch einen gemeinsamen
Verflechtungsraum. Aufgrund der Biindelung von Ressourcen, einer gleichberechtig-
ten Zusammenarbeit von Stadt und Region und der Teilung des bestehenden Know-
Hows in den einzelnen Bereichen ergeben sich fir die Regiopolregion Chancen und
Potenziale, die zu einer attraktiven und leistungsfahigen Standortentwicklung fih-
ren.

Regionales Raumentwicklungsprogramm Mittleres Mecklenburg/ Rostock
(RREP)

Aufgrund des heterogenen Erscheinungsbildes der Planungsregion wurde im Rah-
men des RREP eine Differenzierung rdumlicher Entwicklungstendenzen nach landli-
chen Raumen, Stadt-Umland-Raum, Tourismusrdume und Landwirtschaftsraume
vorgenommen. Vor allem die drei erst genannten Raume sind fiir die Ausgestaltung
des zukiinftigen OPNV-/SPNV-Angebotes von Relevanz. Der Stadt-Umland-Raum
spielt aufgrund der im RREP definierten Leitlinien hierbei eine besondere Rolle und
wird im Kapitel 7 noch einmal eingehender betrachtet.

Neben der raumlichen Differenzierung der Planungsregion erfolgt als Ziel der Raum-
ordnung die Zuordnung von Stadten im zentraldrtlichen System. Die fir die Pla-
nungsregion getroffenen Festlegungen kénnen der nachfolgenden Tabelle entnom-
men werden:
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Tabelle 1: Zentral6rtliche Gliederung der Planungsregion Mittleres Mecklenburg/Rostock

Oberzentren

Mittelzentren

Grundzentren

Rostock

Bad Doberan
Glstrow

Teterow

Butzow
Dummerstorf
Gnoien
Krakow am See
Krépelin
Laage
Neubukow
Rerik

Sanitz

Satow
Schwaan
Tessin
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3 Allgemeine Trends der Mobilitatsentwicklung

3.1 Einfluss von Megatrends

Die zukiinftige Mobilitdtsentwicklung und damit die Gestaltung des Nahverkehrssys-
tems im Nahverkehrsraum ,,Region Rostock™ werden nicht nur von den o6rtlichen
Rahmenbedingungen gepragt. Auch Megatrends® werden die Entwicklung beeinflus-
sen. Strategische, langerfristig angelegte Planungen im Mobilitadtssektor, wie der
NVP, missen die globalen Trends aufgreifen und bericksichtigen.

Ein pragender Megatrend ist die ,Urbanisierung™. Immer mehr Menschen leben in
der Stadt als auf dem Land. Stadte erleben uniibersehbar eine Renaissance. Sie
werden zukinftig immer mehr die kulturellen, 6konomischen und kreativen Zentren
sein. Die Landflucht héalt weiter an, Fachkrafte ziehen in die Stadte. Die Stadtflucht
ist nicht verschwunden, aber wesentlich geringer ausgepréagt. Insbesondere vor
dem Hintergrund steigender Mietpreise in den GroBstddten nimmt der Bevolke-
rungsanteil in den Stadt-Umland-Bereichen zu.

Im Bereich ,Mobilitat" gewinnt die ,Mixed Mobility™ (kombinierte Mobilitat) an Be-
deutung, die sich durch die Verknlupfung von verschiedenen Verkehrsmitteln im Mo-
bilitdtsverhalten definiert. Dieser Trend zur multi- und intermodalen Mobilitat pragt
bereits seit einigen Jahren die Fachdiskussion.

Das Mobilitatsverhalten wird immer starker durch den Trend zur ,Flexibilisierung™
gepréagt. Dieser Trend bezieht sich auf die schrittweise Aufgabe bisher festgefligter
Strukturen, um sich einer neuen Situation (z.B. Arbeitsmarkt, Wohnungsmarkt) an-
zupassen. Der Trend zur ,24-Stunden-Gesellschaft™ (auch ,24/7-Gesellschaft®
genannt) bedeutet eine Veranderung hin zu flexiblen Arbeits- und Freizeitmodellen.
Immer mehr Menschen gehen mittlerweile mehr oder weniger haufig an Sonn- und
Feiertagen ihrer Arbeit nach. Dienstleistungen, auch passende Mobilitdtsangebote,
werden in der Konsequenz rund um die Uhr erwartet.

Aktuell im Frihjahr 2022 kénnen wir nicht verlasslich einschatzen, wie sich die Aus-
wirkungen der Pandemie-Situation in Zukunft auf die Mobilitdt und die OPNV-Sys-
teme darstellen werden. Es ist aber eher wahrscheinlich, dass sich die hier benann-
ten Trends nicht grundlegend dndern werden.

6 Megatrends sind Veranderungen, welche die Gesellschaft, die Wirtschaft, die Wissen-
schaft, die Kultur usw. Gber langere Zeitrdume, mehrere Jahrzehnte, prédgen. Aktuell wird,
je nach Quelle, von mehreren Arten an Megatrends gesprochen, von ,Globalisierung®,
uber ,Mobilitat" bis ,Silver Society".

(siehe https://megatrends.fandom.com/de/wiki/ Mobilit% C3% A4t)
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3.2 Allgemeine Entwicklungen der Mobilitat -
Globaltrends

Aus bundesweiten, fundierten Studien, die letztmalig 2017 durchgefihrt wurden
und somit die Situation vor der Corona-Pandemie beleuchten, sind folgende, grund-
satzlich auch heute noch giltige Globaltrends zur Entwicklung der Mobilitat erkenn-
bar’:

e Die sogenannte ,Mobilitdtsquote"™ (Anteil der Blrger, die an einem durchschnitt
lichen Tag unterwegs waren) und die durchschnittliche Anzahl der Wege pro
Person sind zwischen 2002 und 2017 erkennbar gesunken. Bemerkenswert ist,
dass die Rickgange in der ,Mobilitatsquote™ ggu. friheren Jahren am Wochen-
ende hdher ausfallen als an Werktagen. Diese Veranderungen werden vorder-
grindig durch eine geringere Mobilitatsquote bei Kindern und Jugendlichen und
von Haushalten mit niedrigem dékonomischem Status hervorgerufen.

e Der OPNV war 2017 in seinem Modal-Split-Anteil in den vorherigen 15 Jahren
von 8 % leicht auf 10 % gewachsen. Wahrend in Metropolen der OPNV-Anteil
20 % betréagt, liegt er im |&andlichen Raum (kleinstadtischer, dérflicher Raum)
nur bei 5 %.

e Das Fahrrad steigt (leicht) nicht nur in seinem Anteil am Modal-Split, sondern
vor allem in der erbrachten Fahrleistung. Es wird haufiger und auch auf lange-
ren Strecken das Fahrrad bzw. E-Bike genutzt.

e Der Fihrerschein-Anteil wird vor allem in der Altersgruppe der unter 30-Jahri-
gen ggu. frheren Generationen leicht, aber signifikant geringer. Bei den Senio-
ren Uberschreitet er dagegen inzwischen die 80-Prozent-Marke.

e Bei den Senioren wachst die Automobilitdt weiter, besonders erheblich in den
héheren Altersgruppen. Im Gegensatz zu friiheren Jahren fahren immer mehr
altere Frauen Auto.

e Die jiungeren Bevoélkerungsgruppen weisen demgegentber aktuell eine hdhere
OPNV-Affinitat auf als noch vor einigen Jahren, es wird zumindest in den gro-
Ben Stadten eine weitere Orientierung zur Multimodalitat erwartet.

7 Quellen:

e infas Institut fir angewandte Sozialwissenschaften GmbH Bonn; in Kooperation mit:
Deutsches Zentrum fir Luft- und Raumfahrt e. V. Berlin und IVT Research GmbH
Mannheim: Mobilitat in Deutschland — Kurzreport; Studie fliir das Bundesministerium
far Verkehr und digitale Infrastruktur; Bonn 2018.

e infas Institut fir angewandte Sozialwissenschaften GmbH Bonn; in Kooperation mit:
Deutsches Zentrum fir Luft- und Raumfahrt e. V. Berlin, IVT Research GmbH Mann-
heim und infas 360 GmbH: Mobilitat in Deutschland — Zeitreihenbericht 2002 - 208 -
2017; Studie flr das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur; Bonn
2019.
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e Der Anteil des Berufsverkehrs ist ggi. 2008 durch ein Wachstum gekennzeich-
net, was mit dem hdheren Beschéftigungsniveau bei vergleichsweise gleichblei-
bender Gesamtbevdlkerung zusammenhéangt. Auch beruflich bedingte Wege
zeigen einen deutlichen Zuwachs. Arbeitswege und beruflich bedingte Wege
nehmen nunmehr einen Anteil von etwa einem Drittel aller Wege ein. Leicht zu-
riickgegangen ist dagegen der Anteil der Freizeitwege und der Einkaufswege.

3.3 Auswirkungen des demografischen Wandels auf
die Mobilitat

Der demografische Wandel wird absehbar auch in den néchsten 10 bis 15 Jahren
deutlich spirbare Auswirkungen auf das Mobilitadtsverhalten und damit auf das Ver-
kehrsaufkommen haben.

Fir die Nahverkehrsplanung haben die nachfolgend erlauterten, aus heutiger Sicht
erkennbaren Entwicklungen eine Bedeutung:

e Aus aktuellen Trendbetrachtungen wird augenféllig, dass die mobile Alters-
gruppe der jungen Erwachsenen (18-29-Jahrige) sich durch einen ricklaufigen
Pkw-Besitz auszeichnet®. Dieser Effekt ist in den groBen Stadten ausgepragter
als auf dem Land. Dennoch ist es sinnvoll, dass sich der OPNV auch auBerhalb
der Metropolen auf diese zahlenmaBig kleine Gruppe einstellt, die lberdurch-
schnittlich viele Wege pro Tag zuricklegt. Neben dem Ausbildungs- und Berufs-
verkehr ist der Freizeitverkehr, auch in den Abend- und Nachtstunden, in dieser
Altersgruppe stark ausgeprégt.

e Durch die bereits heute schon bevélkerungsstarke Altersgruppe der tGber 60-
Jahrigen (generell hohe Pkw-Verfligbarkeit bei hoher Autoaffinitat in der Mobili-
tat; in sich sehr differenziert zu betrachtende Altersgruppe) wird auf der einen
Seite der Freizeitverkehr zukilinftig an Bedeutung gewinnen, auf der anderen
Seite muss sich der OPNV auf eine alter werdende Gesellschaft einstellen. Ne-
ben der barrierefreien Nutzbarkeit des OPNV werden auch in den Bereichen der
Fahrplaninformationen und des Fahrscheinvertriebs, sowie bei der Ausgestal-
tung des Fahrplanangebots modifizierte Strategien notwendig werden.

Die Auswirkungen dieser soziodemographischen Prozesse auf das Mobilitadtsgesche-
hen werden in der Regel nicht schlagartig auftreten, sondern verlaufen kontinuier-
lich und je nach Teilregion mit verschiedenen Geschwindigkeiten (Ausnahmen sind
beispielsweise StandortschlieBungen (Betrieb, Schulstandort) und dem damit ver-

bundenen abrupten Wegfall des Zielverkehrsaufkommens an einem Ort).

8 ebenda
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Bezogen auf das Nachfragepotenzial der iber 60-Jahrigen fiir den OPNV, sind fol-
gende generellen Aussagen festzuhalten:

e Das Fahrgastaufkommen der Senioren ist in den vergangenen Jahren - trotz
demografischen Wandels und attraktiver Seniorentickets — zurlickgegangen,
weil Senioren Ianger den eigenen PKW nutzen. Nach Einschatzung der Ver-
kehrswissenschaft wird die altere Bevdlkerung auch zukinftig durch eine ho-
here Autoaffinitat als frGhere Generationen gekennzeichnet sein. Hinzu kom-
men neue Mobilitdtsangebote, wie E-Bikes, welche die Verkehrsmittelwahl be-
einflussen. In der Konsequenz heiBt dies fiir den OPNV, dass die in der Vergan-
genheit in der Branche haufig als ,treue Stammkunden™ betrachteten Senioren
gerade in stadtischen Raumen starker zu , wahlfreien Verkehrsteilnehmern®
werden. Diese haben auch héhere Anspriiche an den OPNV, nicht nur beziiglich
der Barrierefreiheit, sondern auch im Hinblick auf Merkmale wie Komfort, Ange-
botstransparenz und Verfigbarkeit.

e Hochbetagte befriedigen ihre Mobilitdtsbedirfnisse im Status Quo kaum/ nicht
mit dem OPNV. Dies liegt jedoch oftmals am Wohnstandort und nicht am
OPNV-Angebot (Wohnstandorte &lterer Menschen (Hochbetagter) ausgerichtet
an den Mobilitatseinschrankungen).

e Die Bereitschaft zur Verdnderung des Wohnstandortes im Alter wird zukinftig
moglicherweise weiter an Bedeutung gewinnen (Rlckzug in Kern- und Innen-
stddte mit vielfaltiger Infrastruktur).

3.4 Entwicklung des OPNV in Zeiten der Corona-Pan-
demie

Die Corona-Pandemie und deren Folgen haben seit 2020 das Mobilitatsverhalten in
Deutschland merklich verandert. Der OPNV war zumindest bis Friithjahr 2022 der
offensichtliche Verlierer dieser Veranderungen®. Im bundesdeutschen Durchschnitt
hat sich der OPNV-Anteil am Mobilitdtsverhalten von 10 % aus der Vor-Corona-Zeit
auf 5 % im Mai 2020, auf 8 % im Oktober 2020 und auf 7 % im Mai 2021 vermin-
dert10.

Der OPNV hatte dabei insbesondere bei den sog. ,wahlfreien Mobilitatsteilnehmen-
den® und in Haushalten mit hohem 6konomischem Status (2017: OPNV-Modal-Split
8% ; Mai 2021: 2%) Anteile verloren. Fir niedrige Einkommensgruppen hat der
OPNV in der Pandemie-Zeit dagegen weiterhin eine hohe Bedeutung und verliert
dort auch weniger an Fahrgasten.

% siehe: Wissenschaftszentrum Berlin fiir Sozialforschung (WZB): Mobilitatsreport 03, Er-
gebnisse aus Beobachtungen per reprasentativer Befragung und ergdnzendem Mobilitats-
tracking bis Ende Oktober, Ausgabe 15.12.2020, Bonn, Berlin, mit Férderung des BMBF

10 siehe: Wissenschaftszentrum Berlin fir Sozialforschung (WZB): Mobilitatsreport 05, Er-
gebnisse aus Beobachtungen per reprasentativer Befragung und ergdnzendem Mobilitats-
tracking bis Ende Juli, Ausgabe 16.08.2021, Bonn, Berlin, mit Férderung des BMBF
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Fehlende Aktivitdten und daraus resultierende fehlende Mobilitatsbedarfe, aber
auch die subjektiv empfundene Unsicherheit im OPNV, beispielsweise durch eine
nicht sichergestellte Abstandswahrung, wurden als wichtige Griinde fir den immen-
sen Fahrgastriickgang gesehen. Es wurden seit Beginn der Pandemie nicht nur we-
niger Wege zuriickgelegt, sondern diese Wege nun auch vermehrt mit dem eigenen
Pkw oder zu FuBB bzw. mit dem Rad bewaéltigt.

~Dariber hinaus ist die Frage, welches Verkehrsmittel von der Krise des 6ffentlichen
Verkehrs profitiert, noch eindeutiger als im Herbst des vergangenen Jahres zu be-
antworten: so steigen im Mai 2021 noch einmal mehr Menschen von Bus und Bahn
auf das Auto um, als es im Oktober und Mai 2020 der Fall war.""

In mehreren veréffentlichten Untersuchungen wurde in 2021 eingeschatzt, dass der
pandemiebedingte Trend, vermehrt zum eigenen Pkw und dem eigenen Fahrrad zu
greifen, auch nach der Corona-Zeit bleiben wird'2. Zum jetzigen Zeitpunkt kann je-
doch nicht belastbar prognostiziert werden, wie sich das Verhalten der friheren
OPNV-Nutzenden, die ihre Nutzung in der Pandemie reduziert hatten, sich in Zu-
kunft entwickeln wird. Inwieweit das im Sommer 2022 angebotene ,9-Euro-Ticket"
mittel- und langfristig Wirkung zeigen wird, bleibt abzuwarten und héangt offensicht-
lich auch von einer passenden Anschlusslésung ab.

" ebenda

ebenda
und Klodner, Hermann; Weghorn, Susanne; Kehnscherper, Knud; Rubisch, Franziska:
Renaissance des OPNV nach der Corona-Krise; in DER NAHVERKEHR, Heft 7+8/ 2021
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4 Schienenpersonennahverkehr im Nahverkehrs-
raum

4.1 Aufgabentragerschaft

Die Planung, Organisation und Weiterentwicklung des Schienenpersonennahver-
kehrs (SPNV) im Nahverkehrsraum obliegt dem Land Mecklenburg-Vorpommern.
Die Aufgabe nimmt das Ministerium fir Wirtschaft, Infrastruktur, Tourismus und
Arbeit wahr.'3 Die landeseigene Verkehrsgesellschaft Mecklenburg-Vorpommern
mbH (VMV) wirkt an der Umsetzung der verkehrspolitischen Ziele der Landesregie-
rung mit und sorgt far die Sicherstellung von Verkehrsleistungen im SPNV. Die
VMV Ubernimmt dabei die Planung, Organisation und Finanzierung der Verkehrs-
leistungen in Mecklenburg-Vorpommern.'*

Der SPNV ist nicht unmittelbar Gegenstand dieses Nahverkehrsplanes. Er stellt je-
doch das Riickgrat des Offentlichen Verkehrs innerhalb des Nahverkehrsraums dar
und sichert die Uberregionale Erreichbarkeit der Region. Somit bildet er eine we-
sentliche Grundlage fiir die Ausgestaltung des straBengebundenen OPNV im Nah-
verkehrsraum. Aus diesem Grund erfolgt eine komprimierte, nachrichtliche Dar-
stellung des SPNV-Angebotes im Nahverkehrsraum.

4.2 Eisenbahnverkehrsunternehmen
Der SPNV im Nahverkehrsraum wird von folgenden Eisenbahnver-
kehrsunternehmen betrieben:
e DB Regio AG Nordost (DB Regio)
o Mecklenburgische Baderbahn Molli GmbH
e ODEG - Ostdeutsche Eisenbahn GmbH

4.3 Produkte und Strecken
4.3.1 Produkte

Im Nahverkehrsraum werden folgende Produkte im SPNV angeboten:
e S-Bahn (S)

e RegionalExpress (RE)

e RegionalBahn (RB)

'8 Siehe: § 3, Abs. 1 des Gesetzes Uber den &ffentlichen Personennahverkehr in Mecklen-
burg-Vorpommern (OPNVG M-V)

14 Siehe: https://www.vmv-mbh.de/die-vmv.html|
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Herauszustellen ist das Vorhandensein eines S-Bahn-Verkehrs, was im Vergleich zu
Nahverkehrsrdumen mit &hnlich groBen Oberzentren nicht unbedingt als Standard
Zu bewerten ist.

4.3.2 Streckennetz

Das Schienennetz im Nahverkehrsraum besteht aus folgenden Strecken:

e Hamburg - Schwerin - Rostock (Linie RE1)
¢ Warneminde - Rostock Hbf. (Linie S1)

e Rostock - Schwaan - Gistrow (Linie S2; Durchbindung von/nach

Warneminde)

e Rostock - Laage — Gustrow (Linie S3; Durchbindung von/nach Warnemiinde)

e Rostock - Rovershagen - Graal-Miritz (Linie RB12)
e Wismar - Rostock - Tessin (Linie RB11)

e Bad Doberan - Kihlungsborn-West (Linie RB31, Baderbahn Molli)

e Rostock — Stralsund — Sassnitz/ Binz (Linien RE9 und RE10)

e Rostock (Stralsund) - Neustrelitz - Berlin (Linie RE5)

Tabelle 2: Ubersicht SPNV-Angebot im Nahverkehrsraum (Fahrplanstand Dezember 2021)

Linie Pro- Betreiber Verlauf Bahnhdéfe und Bedienungs-
dukt Haltepunkte angebot im
im Nahverkehrs- Nahverkehrs-
raum raum
RE1 RE DB Regio | Rostock Hbf. — | Rostock T120
Schwerin Schwaan (in HVZ
(- Hamburg) Butzow zwischen
Schwerin und
Rostock mit
RB17
stiindlich)
RE5 RE DB Regio | Rostock - Rostock T120
Neustrelitz - Glstrow
Berlin Langhagen
RE9 RE ODEG Rostock - Rostock T120
Stralsund - Révershagen
Sassnitz / Binz | Gelbensande
RE10 RE ODEG (Rostock-) Rostock 2 Fahrtenpaare
Stralsund - Révershagen (alle anderen
Greifswald - Fahrten begin-
Ziissow Gelbensande nen in Stralsund)
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Linie

Pro-
dukt

Betreiber

Verlauf

Bahnhdéfe und
Haltepunkte

im Nahverkehrs-
raum

Bedienungs-
angebot im
Nahverkehrs-
raum

RB11

RB

DB Regio

Wismar - Ros-
tock — Tessin

Teschow

Neubukow Sandha-
gen Krépelin
Reddelich

Bad Doberan

Althof

Parkentin

GrofB3 Schwal
Rostock, Thierfelder
Str.

Rostock Hbf.
Roggentin
Broderstorf

GroB Lisewitz
Sanitz (bei Rostock)
Tessin West

Tessin

T60

RB12

RB

DB Regio

Rostock -
Graal-Mdaritz

Rostock, Hbf.
Rostock, Kassebohm
Bentwisch
Ménchhagen
Roévershagen
Rostock, Torfbriicke
Graal-Mdaritz, Kop-
pelweg

Graal-Mdritz

T60

RB31

RB

Baderbahn
Molli

Bad Doberan -
Kihlungsborn

Bad Doberan

Bad Doberan,
Stadtmitte

Bad Doberan, Goe-
thestr.
Heiligendamm
Steilklste/ Witten-
beck

Kihlungsborn Ost
Kihlungsborn Mitte
Kihlungsborn West

T60
(Apr. - Okt.)

T120
(Nov. = Mrz.)

St

S-Bahn

DB Regio

Rostock Hbf. -
Warnemiinde

Rostock Hbf.
Rostock, ParkstraBe
Rostock, Hol-
beinplatz

Rostock, Barnow
Rostock, Marienehe
Rostock, Evershagen
Rostock, Litten-Klein
Rostock, Lichtenha-
gen

T7,5 (HVZ)
T15 (NVZ)
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Subzin-Liessow
Plaaz
Priemerburg
Glstrow

Linie Pro- Betreiber Verlauf Bahnhdéfe und Bedienungs-
dukt Haltepunkte angebot im
im Nahverkehrs- Nahverkehrs-
raum raum
Warnemiinde Werft
Warnemiinde
S2 S-Bahn| DB Regio Rostock - Rostock, Hbf. T60
Schwaan - Papendorf T120 (Woch-
Gulstrow Pélchow enende)
Huckstorf
Schwaan
Mistorf
Lussow (Meckl.)
Glstrow
S3 S-Bahn| DB Regio | Rostock - Rostock, Hbf. T60
Laage - Kavelstorf T120
Gustrow Scharstorf (Wochenende)
Kronskamp
Laage
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Abbildung 1: SPNV-Streckennetz im Nahverkehrsraum (Status-Quo)

4.4 Zuklinftiges Verkehrsangebot im Teilnetz

~Warnow II"

Die SPNV-Leistungen im Teilnetz ,Warnow II", welches aus den Linien S1 bis S3 der
Rostocker S-Bahn in Elektrotraktion (sog. ,E-Netz") und den Linien RB11 und RB12
im Rostocker Umland in Elektro-Hybridtraktion (sog. ,H-Netz") besteht, wurde im
Februar 2022 vom Land Mecklenburg-Vorpommern erneut an die DB Regio AG ver-
geben. Die Leistungserbringung wird ab 12/2024 (Jahresfahrplan 2025) fir das E-
Netz und ab 12/2026 (Jahresfahrplan 2027) fir das H-Netz beginnen und im De-
zember 2039 enden. '

Das neue S-Bahn-Konzept sieht wesentliche Angebotsverbesserungen vor. Die S1
wird zwischen Rostock Hbf. und Warnemiinde an allen Verkehrstagen in einem 10-
Minuten-Grundtakt verkehren, in der morgendlichen Hauptverkehrszeit weiterhin in

5 Quelle: https://www.vmv-mbh.de/fuer-unternehmen/verkehrsvertraege/vergabe-
2021.html
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einem 7,5-Minuten-Takt'®. Die Fahrten der S2 und S3 werden weiterhin bis
Warneminde durchgebunden und fahren in einem Stundentakt, am Wochenende
zweistilindlich. Weiterhin wird auf der Linie S1 ein Nachtverkehr eingeflihrt, die S-
Bahnen fahren hier durchgangig im Halbstundentakt.

Auf den Linien RB11 und RB12 werden batterieelektrische Neufahrzeuge (BEMU)

Seite | 28 vom Typ ,FLIRT Akku" zum Einsatz kommen'’. Die klimatisierten und stufenlos be-
gehbaren Fahrzeuge bieten Steckdosen, WLAN und ein modernes Fahrgastinforma-
tionssystem.

Die aktuell bereits im S-Bahn-Verkehr eingesetzten Fahrzeuge vom Typ , TALENT 2"
sollen umfangreich modernisiert und redesignt werden. Die S-Bahn-Fahrzeuge sol-

len jeweils Uber eine Kapazitat von 279 Sitzplatzen und 42 Fahrradstellplatzen ver-

figen. Vorgesehen ist weiterhin ein kostenloses, WLAN zugéngliches Info- und En-

tertainment-Portal.

16 Quelle: https://www.deutschebahn.com/pr-berlin-de/aktuell/presseinformationen/Klima-
freundlicher-Elektroantrieb-und-modernere-S-Bahnen-Land-Mecklenburg-Vorpommern-
vergibt-Streckennetz-Warnow-11-an-DB-Regio-7284642

7 ebenda
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5 Verkehrspolitische Zielsetzung
~Die zehn Leitsatze der Nahverkehrsplanung"

Dem Offentlichen Verkehr (OV'8) kommt eine Schliisselrolle bei der weiteren Ausge-
staltung des Verkehrssystems sowie zur Erfallung umwelt- und klimapolitischer
Zielsetzungen zu. Zum einen bei der Lésung verkehrlicher Probleme im unmittelba-
ren Verdichtungsraum der Regiopolregion Rostock, zum anderen zur Sicherung der
Mobilitat in der Flache und an der Peripherie der Region. Die konsequente und weit-
reichende Einbeziehung des OV in die Gesamtverkehrsplanung tragt in diesem Kon-
text maBgeblich zu einer nachhaltigen Mobilitatsentwicklung bei, wobei eine mdég-
lichst sinnvolle Aufgabenteilung der Verkehrstrager anzustreben ist. Auf értlicher
Ebene ist dartiber hinaus die Vernetzung der umweltfreundlichen Verkehrsmittel
Fahrrad und zu-FuB-Gehen mit dem OV, sowie die Einbindung des MIV, zu beriick-
sichtigen.

Neue Globalthemen — die im Kontext mit der verkehrspolitischen Zielsetzung der
,Verkehrswende" stehen — wie ,Mobilitdtswandel", ,Antriebswende", ,Inter- und
multimodale Mobilitdt", ,,Digitalisierung" oder ,,On-Demand- Verkehre", werden im
Gemeinsamen NVP der Regiopolregion absehbar eine zunehmende Bedeutung ge-
winnen.

Die nachfolgend formulierten Zielsetzungen gelten grundsatzlich fir den gesamten
Nahverkehrsraum (Leitsatz jeweils Gelb hinterlegt). Im Leitsatz 4 werden die Ziel-
setzungen hinsichtlich ihrer Giltigkeit in drei TeilrAumen (bezogen auf die rdumli-
che Orientierung der Verkehre) differenziert:

e Verkehre im Gebiet der Hanse- und Universitatsstadt Rostock (Aufgabentréger:
Hanse- und Universitatsstadt Rostock; Leitsatz Blau hinterlegt),

e Stadt-Umland-Verkehr Rostock (gemeinsame Zustandigkeit der Aufgabentrager:
Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock im OPNV sowie
Land far SPNV; Leitsatz Hellrot hinterlegt),

e Verkehre im Gebiet des Landkreises Rostock (Aufgabentrager: Landkreis
Rostock'®; Leitsatz Griin hinterlegt).

8 OV besteht aus Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und straBengebundenen Offentli-
chen Personennahverkehr (OPNV).

9 Hinweis: Bei kreisgrenziiberschreitenden Linien zu benachbarten Landkreisen im Nahver-
kehrsplan gesonderte Festlegungen zur Zustandigkeit.
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Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Leitsatz 1: Nahverkehrsplanung konsequent am Leitgedanken , Eine
Region —ein Fahrplan —ein Tarif — ein Fahrschein" ausrichten!

Das Motto ,Eine Region - ein Fahrplan - ein Tarif — ein Fahrschein™ wird, wie be-
reits im NVP 2005 formuliert, weiterhin als zentraler Leitgedanke der Nahverkehrs-
planung verfolgt. Der Fahrgast muss im Mittelpunkt allen Handelns stehen.

Mit dem Gemeinsamen NVP soll der OV in der Regiopolregion Rostock in héherer
Qualitat weiterentwickelt werden. Der Verbundgedanke soll dazu zukunftig noch
starker im Mittelpunkt des Handelns stehen. Die Handlungsméglichkeiten der Digi-
talisierung, wie das E-Ticketing und die digitale Fahrgastinformation, sind zur Stér-
kung des Verbundes bestmdglich zu nutzen.

Leitsatz 2: Konkurrenzfahigkeit des Offentlichen Verkehrs gegen-
Uber dem MIV in den potenzialstarken Raumen weiter verbessern!

Die beiden Aufgabentréger verfolgen, in Abstimmung mit dem Land Mecklenburg-
Vorpommern als SPNV-Aufgabentrdger, als strategische Zielsetzung eine signifi-
kante Erhdhung des Anteils des Offentlichen Verkehrs im Mobilitatsgeschehen (sog.
~Modal-Split"). Die Realisierung der Modal- Split-Zielsetzung ist in der rGumlichen
Struktur des gesamten Nahverkehrsraums differenziert zu betrachten. Wahrend im
Stadtverkehr Rostock, in den Stadtverkehren des Landkreises, im Stadt-Umland-
Verkehr Rostock und im SPNV-Netz zum Erreichen des Gesamtzieles eine wesentli-
che, gegenuber dem Wert fir den Gesamtraum Uberdurchschnittliche Erhéhung des
Modal- Split-Anteils zu verfolgen ist, wird in den peripheren Rdumen - im Kontext
mit der Sicherung der Daseinsvorsorge — die Stabilisierung des heute erreichten
Anteils bzw. das Verhindern eines merklichen Riickgangs im Mittelpunkt stehen.

Im Nahverkehrsraum wird in diesem Kontext, unter Beriicksichtigung der realen
Fahrgastpotenziale, eine differenzierte OV-Angebotsqualitat bzgl. der MIV-Konkur-
renzfahigkeit mit Differenzierung des OV-Systems in drei Stufen vorgesehen.

Systemstufe 1: OV als Konkurrenzsystem zum MIV in Gebieten und Relatio-
nen mit sehr hoher Verkehrsnachfrage

» Stadtverkehr Rostock, Stadt-Umland-Verkehr sowie radiale Achsen2® aus der
Region mit sehr hoher Verkehrsnachfrage (insbesondere SPNV)

In der Systemstufe 1 wird eine OV-Qualitit vorgesehen, welche mit dem MIV realis-
tisch konkurrenzfahig ist und die verschiedenen Mobilitatsbedlrfnisse der Bevélke-
rung weitgehend abdecken kann. Dadurch kann durch Verkehrsverlagerungen vom
MIV auf den OV eine Entlastung vom MIV erméglicht werden.

20 Mijt ,Achsen" sind hier verkehrliche Achsen und ausdrticklich nicht raumordnerische Ach-
sen gemeint.
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Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Die Starkung folgender Qualitaten steht im Mittelpunkt:

e SPNV: Reisezeit und Vertaktung,

e StraBenbahn: dichter Takt und Reisezeit,

e Regionale (hochwertige) Hauptbuslinien: dichter Takt und Reisezeit.

Da in den genannten Bereichen die negativen Auswirkungen des MIV auch fir den
OPNV am gréBten sind und fiir den MIV Kapazitatsgrenzen bestehen, ist der OV hier
planerisch konsequent gegenlber dem MIV zu bevorrechtigen.

Systemstufe 2: OPNV als Alternativsystem zum MIV in Gebieten und Relati-
onen mit mittlerer bis hoher Verkehrsnachfrage

> Mittelzentren, Hauptachsen innerhalb des Landkreises Rostock (insbesondere in
Ausrichtung auf die Mittelzentren), nicht zur Stufe 1 gehérende Achsen mit Aus-
richtung auf das Oberzentrum Rostock, periphere Randbereiche im Stadtgebiet
Rostock

In den Relationen, Achsen und Gebieten der Stufe 2 soll ein OPNV angeboten wer-
den, der hinsichtlich seiner Attraktivitat gegentber dem MIV eine (fir den Nutzer
wahrnehmbare) Mobilitétsalternative darstellt. Dies gilt insbesondere fur die direkte
und attraktive Erreichbarkeit der Mittelzentren, deren Verbindung untereinander
und die Stadtverkehre in den Mittelzentren.

Systemstufe 3: OPNV als Grundversorgung in Gebieten und Relationen mit
sehr geringer bis geringer Verkehrsnachfrage

» landlicher Raum (nicht durch Stufen 1 und 2 abgedeckte Relationen, Achsen und
Gebiete)

Aufgrund der geringeren Personenverkehrsdichte und des dadurch geringen Nach-
fragepotenzials kann (unter den aktuell gegebenen Rahmenbedingungen) hier nur
ein OPNV-Grundangebot (ggf. auch bedarfsgesteuert) vorgehalten werden, das ge-
genlUber dem MIV realistischerweise nicht konkurrenzfahig sein kann.

Leitsatz 3: Offentlichen Verkehr als hierarchisch abgestuftes System
gestalten!

Das OV-System im Nahverkehrsraum ist in Ausrichtung auf die in Leitsatz 2 darge-
stellte Differenzierung als integriertes und hierarchisch abgestuftes Netz mit diffe-
renzierten Verkehrsaufgaben zu starken und weiterzuentwickeln

(siehe Abbildung 2).
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Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

SPNV/
S-Bahn,
StraBenbahn

Regionales Hauptbusnetzim
Stadt-Umland-Verkehr,
Stadtbusverkehr Rostock
Stadtbusverkehre im
Landkreis Rostock

Regionales Hauptbusnetz, Fahren,
Erganzungsbusnetz,
Lokale Buslinien/ Bedarfsverkehre

Abbildung 2: Hierarchie des OV-Systems im Nahverkehrsraum

Die Systemvorteile des schienengebundenen Verkehrs (SPNV und StraBenbahn)
sind far die leistungsfahige, schnelle und komfortable Beférderung der Fahrgéaste
umfassend zu nutzen. Die Verknipfungen zwischen den Angebotsebenen sind unter
Nutzung der Systemvorteile der einzelnen Verkehrstrager bestmoglich zu gestalten.
Nahverkehrsraum-Ubergreifende Verkehrsbeziehungen sind zu berticksichtigen und,
wo sinnvoll, in Abstimmung mit den Nachbaraufgabentragern auszubauen. Der Bus-
bahnhof am Hauptbahnhof in Rostock ist in seiner Funktion als Verknipfungspunkt
des regionalen und stadtischen OPNV zum Fernverkehr und SPNV zu sichern und zu
starken.

Leitsatz 4: OPNV raumlich differenziert in Ausrichtung auf die unter-
schiedlichen, auch gegensatzlichen Potenziale und Bedarfe entwi-
ckeln!

Entsprechend der in den Leitsdtzen 2 und 3 formulierten Hierarchisierung des OV-
Systems ist eine rdumlich differenzierte Schwerpunktsetzung in der Entwicklung
des OPNV-System erforderlich.

Leitsatz 4.1: Hanse- und Universitatsstadt Rostock: Leistungsfahig-
keit des OPNV sichern und Stadtentwicklung flankieren!

In der Hanse- und Universitatsstadt Rostock ist zum Erreichen der Zielsetzungen
die verkehrliche Wirksamkeit des StraBenbahnsystems weiter zu verbessern. Im
Kontext dieser Zielsetzung ist ein regelméaBiger Abgleich zu technologischen Weiter-
entwicklungen von OPNV-Systemen vorzunehmen und entsprechend der Nahver-
kehrsplanung anzupassen.

Dabei soll der Anteil des 6ffentlichen Nahverkehrs am Modal Split in der Hanse- und
Universitatsstadt Rostock auf 20 % anvisiert werden.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW GmbH




Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Im Mittelpunkt stehen folgende Ziele und Grundséatze:

e Prioritat hat die Sicherung der Leistungsfahigkeit des OPNV-Systems. Unter
~Leistungsfahigkeit" werden insbesondere die Kriterien

o Beférderungskapazitaten (FahrzeuggréBe und Taktdichte)
o gesamte Tlr-zu-Tir-Reisezeit zwischen Start und Ziel

o Zuverlassigkeit des OPNV-Systems

verstanden.

e Die StraBenbahn ist in der Entwicklung der Verkehrssysteme gegenliber dem
MIV zu bevorrechtigen.

e Eine besondere Bedeutung kommt dem OPNV, insbesondere der StraBenbahn,
bei der Entwicklung neuer, potenzialstarker Wohn- und Arbeitsplatzschwer-
punkte zu, um frihzeitig in diesen Gebieten das Mobilitdtsverhalten zugunsten
des OPNV gestalten zu kénnen.

e Der vorsorgende Erhalt der StraBenbahn-Infrastrukturen hat weitgehend Inves-
titionsvorrang vor dem Netzausbau. Bei Neubaustrecken in neue Stadtteile ist
eine Abwagung dieses Grundsatzes vorzunehmen.

e Die Stadtverkehrsfunktion der S-Bahn und der Regionalbahn ist durch die Ein-
richtung von weiteren Haltepunkten zu starken.

e Die Hauptlinien im Busnetz, die in ihrer Verkehrsfunktion und ihren Nachfrage-
potenzialen einer StraBenbahnverbindung nahekommen, sind als héherwertige
Buslinien zu entwickeln.

e |Im Stadtgebiet sind weitere Tangentiallinien zur Schaffung neuer Direktverbin-
dung zu prifen.

e Der OPNV ist, unter Beachtung der in der Tourismuskonzeption 2022 veranker-
ten Handlungsschwerpunkte, verstarkt auf die Tourismusbelange auszurichten.

Leitsatz 4.2: Im Stadt-Umland-Verkehr attraktive Angebote fir
Pendler sichern und ausbauen!

Der Stadt-Umland-Verkehr Rostock soll eine starkere Rolle zur Reduzierung des
MIV im Pendlerverkehr Glbernehmen. Im Zusammenhang mit dieser Zielsetzung ist
der Ausbau von Hauptbuslinien mit erkennbaren Wachstumspotenzialen als wahr-
nehmbares Qualitatsprodukt zu forcieren.

An den SPNV-Zugangsstellen sind Park-and-Ride und Bike-and-Ride-Angebote so-

wie an den Hauptbuslinien Bike-and-Ride-Angebote angebotsorientiert auszubauen
bzw. zu errichten. Vorzusehen sind nutzerfreundliche und leistungsfédhige Anlagen

in méglichst optimaler Lagegunst zu den OV-Angeboten.
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Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Leitsatz 4.3: Im Landkreis rdumlich differenziert passende Angebote
schaffen sowie Grundversorgung sichern!

Im Gebiet des Landkreises Rostock kann der OPNV aufgrund der heterogenen
Struktur, im aktuellen Finanzierungsrahmen des Landkreises, nicht flachendeckend
als reelle Alternative zum MIV entwickelt werden. Aus diesem Grund ist hier eine
differenzierte Ausgestaltung des OPNV erforderlich.

e Auf Korridoren mit hohen und sehr hohen Fahrgastpotenzialen soll ein ange-
botsorientierter und nutzergerechter Ausbau der Bedienung erfolgen (Taktver-
kehr, Ausdehnung Betriebszeiten usw.). Die bisher priorisierten Anforderungen
des Schulverkehrs sind gegeniber den Anforderungen an eine transparente An-
gebotsgestaltung (Taktfahrplan, einheitliche Linienfihrungen) zuklnftig ver-
starkt abzuwéagen. Auf den Hauptbusachsen sind die Anforderungen der Trans-
parenz zu préaferieren.

e An den im Landkreisgebiet definierten Verknipfungspunkten sind die Netzebe-
nen (siehe Leitsatz 3) untereinander zu vernetzen. Hier sind insbesondere at-
traktive Ubergange zu den OV-Angeboten der Systemstufe 1 (Leitsatz 2), wel-
che schnelle, leistungsstarke und komfortable Verbindungen in das Oberzent-
rum herstellen, zu sichern. Die Verknipfungspunkte sollen perspektivisch als
Mobilitatsstationen entwickelt werden (siehe auch Leitsatz 6).

e |In Teilrdumen mit geringerer Nachfrage auBerhalb der Schiilerbeférderung sind
sinnvolle nutzergerechte und wirtschaftlich tragfahige OPNV-Angebote vorzuse-
hen und ggf. durch Anpassung des Liniennetzes neue Anreize zu schaffen.

e In Teilrdumen mit sehr geringer Nachfrage (Schulverkehrsanteil >90 %) ist ein
Grundangebot auBerhalb der Schilerbeférderung anzubieten. Der Landkreis
Rostock unterstitzt als zustdndige Behérde in diesen Rdumen verstarkt ergén-
zende Angebote auf ehrenamtlicher oder genossenschaftlicher Basis.

e In den Tourismusschwerpunkten sollen die Touristen verstarkt als Fahrgastpo-
tenzial beriicksichtigt und bei der Gestaltung des OPNV-Angebotes integriert be-
trachtet werden. Dabei sind die besonderen Anforderungen der Nutzergruppe
(z. B. Kurkartennutzung, umfangreiche Informationsbereitstellung oder die Mit-
nahme von Fahrradern) zu beachten.

Leitsatz 5: Barrierefreiheit herstellen!

Als langfristig angelegte und kontinuierlich zu verfolgende Zielsetzung wird die
Schaffung eines fiir alle Mobilitdtseingeschrankte ,vollstdndig barrierefreien OPNV"
formuliert.

e Von diesen MaBnahmen partizipieren alle Fahrgaste (,,Design fir alle™).

e Der Planungsanspruch ist die Gewahrleistung durchgéangiger, lickenloser und
barrierefreier Mobilitdtsketten, flankiert durch barrierefreie Informationsketten.
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Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

e Die weitgehend flachendeckende Umsetzung soll mit Priorisierung nachfrage-
starker bzw. bedeutsamer Haltestellen verfolgt werden (unter Beachtung fest-
gelegter Ausnahmetatbestande).

e Die Umsetzung erfolgt mit dem aktuellen Stand der Technik. Planerische Grund-
lage fir die Haltestellengestaltung sind die Richtzeichnungen der Hanse- und
Universitatsstadt Rostock bzw. das Haltestellenkonzept im Landkreis Rostock.

Leitsatz 6: Die infrastrukturelle und digitale Vernetzung mit den an-
deren Verkehrstragern ausbauen und ergédnzende 6ffentliche Mobili-
tatsangebote starken!

Die Vernetzung des OV mit den anderen Verkehrsarten ist weiter auszubauen. Dazu
sind sog. ,intermodale Verknlipfungen", wie Bike-and-Ride und/ oder Park-and-
Ride, an den verkehrsbedeutsamen Schnittstellen bereitzustellen. Der Ausbau von
Park-and-Ride-Angeboten soll als strategischer Ansatz méglichst nah am Wohnort
der Fahrgéaste/ Pendler verfolgt werden (d.h. auBerhalb des Stadtgebietes Rostock).

Die auf die inter- und multimodale Mobilitat ausgerichteten (6ffentlichen) Mobili-
tatsangebote, wie Carsharing und Fahrradausleihsysteme, sollen (bei ausreichen-
dem Potenzial und Wirtschaftlichkeit) an den dafiir definierten Verknupfungspunk-
ten als Mobilitatsstationen angeboten werden. Hierbei ist zu beachten, dass der Er-
folg solcher Angebote sehr stark vom Erreichen eines Netzcharakters anstelle von
(isolierten) Einzelldsungen abhé&ngig ist.

Die Digitalisierung ist, unter Beachtung von Nutzen-Kosten-Kriterien, bestmdglich
zu nutzen. Der Verkehrsverbund in der Regiopolregion Rostock soll in diesem Kon-
text, um die Netzwirksamkeit von ergdnzenden 6ffentlichen Mobilitdtsangeboten
etablieren und sichern zu kénnen, konsequent zu einem , Mobilitdtsverbund™ weiter-
entwickelt werden. Er soll als ,Mobilitatsplattform™ neben dem OV-Angebot als
Kernaufgabe umfassend die Bereitstellung (Betrieb ggf. durch Dritte) und Buchung
aller inter- und multimodalen Mobilitadtsangebote ,aus einer Hand" organisieren. Die
Verkehrsunternehmen sollen sich in diesem Kontext zu integrierten Mobilitats-
dienstleistern weiterentwickeln.

Leitsatz 7: Erflllung der globalen und lokalen Umweltziele unter-
stitzen!

Fur die Hanse- und Universitatsstadt Rostock sind im Interesse der Umsetzung der
von Blirgerschaft beschlossenen umweltpolitischen Zielvorgaben, wie dem , Master-
plan 100 % Klimaschutz" und den Larmaktions- und Luftreinhalteplanen, die vom
Verkehr ausgehenden Umwelt- und Klimabeeintrachtigungen zu minimieren. . Der
OPNV soll insbesondere in der Hanse- und Universitatsstadt Rostock sowie auf den
Hauptachsen in Richtung des Oberzentrums signifikante, messbare Anteile des MIV
und auch Neuverkehre Gbernehmen.

Die Erfordernisse des Umweltschutzes sind bei der Planung und Durchflhrung des
OPNV im gesamten Nahverkehrsraum zu beriicksichtigen. Dem elektrifizierten SPNV
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und der StraBenbahn sind als Bestandteil der ,E-Mobilitat" eine besondere Bedeu-
tung beizumessen.

Im Bereich des Busverkehrs ist die ,Antriebswende"™ mit Umstellung auf emissions-
arme Antriebe konsequent unter Beachtung des ,Standes der Technik™ und der
Wirtschaftlichkeit zu verfolgen. Sobald ausreichend belastbare Erfahrungen und Er-
kenntnisse zu den realisierungsfahigen Technologien und den Realisierungsrandbe-
dingungen vorliegen, ist eine Grundsatzstrategie differenziert in Stadtverkehr
Rostock, Stadt-Umland-Verkehre Rostock und Regional- und Stadtverkehre im
Landkreis Rostock zur nachhaltigen Umsetzung und Finanzierung zu entwickeln und
zu beschlieBen.

Leitsatz 8: Siedlungsplanung und Nahverkehrsplan zwingend wir-
kungsvoll verzahnen!

Eine OPNV-orientierte Siedlungspolitik unterstiitzt die Wirkung des OV und verbes-
sert seine Marktchancen (z. B. Ausweisung neuer Wohn- und Arbeitsplatzschwer-
punkte im Nahbereich von SPNV-Haltepunkten oder an StraBenbahnachsen).

Um bereits in der Entwicklungsphase das Mobilitdtsverhalten positiv zugunsten des
OPNV beeinflussen zu kénnen, miissen neue Siedlungs- und Nutzungsentwicklun-
gen, insbesondere im Rostocker Stadtgebiet und im unmittelbaren Umland des
Oberzentrums, friihzeitig an das OV-System angebunden werden.

Leitsatz 9: Reisezeiten merklich verklirzen!

Die zur Systemstufe 1 (siehe Leitsatz 2) gehérenden OPNV-Achsen sind mit ganz-
heitlich angelegten Beschleunigungsprogrammen in ihrer Qualitat, insbesondere
hinsichtlich Reisezeit und Piinktlichkeit, zu verbessern.

Die im MOPZ der Hanse- und Universitatsstadt Rostock vorgesehene weitere OPNV-
Beschleunigung, insbesondere zur Erhéhung der durchschnittlichen Reisegeschwin-
digkeit der StraBenbahn auf 25 km/h, erfordert die Bevorrechtigung des OPNV. Bei
der Gestaltung der Verkehrsabldufe in den Kreuzungsbereichen sind die Abldufe
insgesamt, speziell die Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer zu beriick-
sichtigen. Die im MOPZ definierten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes an Knoten-
punkten mit LSA fiir den OPNV (Orientierungswerte) sind zum Erreichen des Ziel-
wertes konsequent einzuhalten.
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Leitsatz 10: Finanzierung zum Erreichen der umwelt- und verkehrs-
politischen Ziele sichern und verstarken!

In der Hanse- und Universitatsstadt Rostock und im Stadt-Umland-Verkehr Rostock
sind absehbar zuséatzliche Finanzierungen erforderlich, damit der OPNV seinen er-
warteten Beitrag zum Erflllen der verkehrs-, umwelt- und klimapolitischen Ziele
leisten und die absehbare Bevdlkerungs- und Wirtschaftsentwicklung zielfihrend
flankieren kann.

Fiir die Finanzierung des OPNV sind zusatzliche Finanzierungsmdglichkeiten zu er-
schlieBen. Daflir werden nachfolgende Grundséatze formuliert.

e Zusétzliche Finanzierungen sind prioritér fir den Ausbau der Bedienungsange-
bote und fir die Infrastruktur vorzusehen. Diese sollen einen signifikanten Nut-
zen flr den Fahrgast generieren, d.h. fir die Schaffung der Barrierefreiheit, fir
den Netzausbau sowie fir den Erhalt der Funktionsfahigkeit eingesetzt werden.
Im MaBnahme- und Handlungskonzept sind Vorschlage zu erarbeiten, die eine
Stabilitat der Ticketpreise anstreben und strategisch auch Preissenkungen nicht
ausschlieBen.

e Zu bericksichtigen sind ausreichende Finanzierungsmittel fir die allgemeinen
Kostensteigerungen im OPNV (Stichwort: Dynamisierung der Mittel).

e Die Handlungsmdglichkeiten zum Ausbau der Beférderungskapazitaten infolge
von Nachfragesteigerungen sind frihzeitig bzgl. der Kostenwirksamkeit zu be-
werten.

Die Weiterentwicklung des OV-Systems und dessen Finanzierung ist konsequent am
Grundsatz der Nachhaltigkeit auszurichten. Prioritdt haben MaBnahmen mit optima-
lem Nutzen-Kosten-Effekt zum Erreichen der formulierten Zielsetzungen.
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6 Grundsatze und Leitlinien zur Schaffung der ,,Voll-
stindigen Barrierefreiheit" im OPNV

6.1 Belange der Barrierefreiheit

Der Begriff ,Barrierefreiheit™ wurde im Verkehrsbereich in der AuBendarstellung in
der Vergangenheit meist auf die Nutzergruppen der Rollstuhlnutzenden sowie teil-
weise auch der Gehbehinderten und der zeitweise Mobilitdtseingeschrankten (Per-
sonen mit Kinderwagen oder schwerem Gepack) fokussiert (,behindertengerecht"
gleich ,rollstuhlgerecht™). Um allen Nutzergruppen des OPNV gerecht zu werden,
muss das Verstandnis zur Barrierefreiheit im OPNV jedoch weiter gefasst werden.
In der konsequenten Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG,

§ 4; siehe auch Kapitel 1.4) umfasst die Barrierefreiheit grundsatzlich alle Benut-
zergruppen mit eingeschrankter Mobilitat (z. B. auch hochbetagte Menschen, ge-
hérlose Personen, greifbehinderte Personen, Personen mit Konzentrations- und Ori-
entierungsbeeintrachtigung)?'-.

Fir diese ist in der Konsequenz die Mdglichkeit zur eigenstandigen, selbstbestimm-
ten, unabhangigen und sicheren

e Auffindbarkeit,

e Zuganglichkeit und

e Nutzbarkeit

des OPNV in der allgemein Gblichen Art und Weise zu gewahrleisten.

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) prazisiert in der aktuellen Fassung mit
Gilltigkeit ab dem 01.08.2021 in § 8 ,Foérderung der Verkehrsbedienung und Aus-
gleich der Verkehrsinteressen im 6ffentlichen Personennahverkehr" im Absatz 3 die
Anforderungen an den von den zustdndigen Behdérden (Aufgabentragern) aufzustel-
lenden NVP (siehe auch Kapitel 1.2).

21 ygl.: Barrierefreiheit im offentlichen Verkehrsraum flir seh- und hérgeschadigte Men-
schen: Schriftenreihe ,direkt" des Bundesministeriums fir Verkehr-, Bau- und Stadtent-
wicklung; Heft 64/ 2008.
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~Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch ein-
geschréankten Menschen mit dem Ziel zu bertcksichtigen, fur die Nutzung des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs bis zum 1.1.2022 eine vollstandige Barrierefrei-
heit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahver-
kehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrs-
plan werden Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaBnahmen ge-
troffen. Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unter-
nehmer frihzeitig zu beteiligen; soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte
oder Behindertenbeirate, Verbande der in ihrer Mobilitat oder sensorisch einge-
schrankten Fahrgaste und Fahrgastverbadnde anzuhdren. lhre Interessen sind an-
gemessen und diskriminierungsfrei zu beriicksichtigen.™

Der NVP muss mit den im PBefG geregelten gesetzlichen Vorgaben die zentrale Pla-
nungsfunktion zur Schaffung eines ,vollstdndig barrierefreien OPNV" (ibernehmen.
Er muss daher aufzeigen

e in welchen Zeitrdumen bzw. nach welcher Priorisierung die Barrierefreiheit im
OPNV hergestellt werden soll und

e wo aus welchen Griinden die Barrierefreiheit als Ausnahme noch nicht erreicht
werden kann.

Zu beachten ist, dass die Aufgabentrager geman PBefG vordergrindig far die Pla-
nung (Planungsgebot), nicht aber unmittelbar fiir die Umsetzung der ,vollstandigen
Barrierefreiheit" zustandig sind. Aus dem NVP ergibt sich kein subjektiver Anspruch
zur Umsetzung von MaBnahmen.?2

Der Gesetzgeber hat im PBefG keine (neue) fachliche Qualitat fiir Barrierefreiheit
definiert. ,,Barrierefreiheit" bleibt ein Prozess und wird sich auch in Zukunft mit dem
Stand der Technik weiter entwickeln23. Die Schaffung der ,vollstédndigen Barriere-
freiheit" ist auch immer ein planerischer Kompromiss der verschiedenen Anforde-
rungen der unterschiedlich mobilitatseingeschrankten Fahrgéaste (siehe Kapitel 6.3).
Der Anspruch ist somit, ein Optimum fir méglichst viele Menschen zu erreichen.
Eine ,vollstdndige Barrierefreiheit" im Sinne einer absoluten Freiheit von Hemmnis-
sen flr alle Formen von Mobilitatseinschrdnkungen ist dagegen auf absehbare Zeit
(noch) nicht méglich. Die Schaffung der Barrierefreiheit im OPNV dient dabei nicht
nur den Nutzergruppen mit Beeintrachtigungen, sondern allen Fahrgésten.

Die Herstellung und Sicherstellung der Barrierefreiheit im OPNV umfasst ausdriick-
lich nicht nur die Fahrzeuge und Haltestellen, sondern weitere Handlungsfelder
(siehe Abbildung 3).

22 gsiehe: Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der kommunalen Spitzenverbande (BAG): Voll-
standige Barrierefreiheit im OPNV - Hinweise fiir die OPNV-Aufgabentrager zum Umgang
mit der Zielbestimmung des novellierten PBefG; Handreichung, erstellt durch eine Ad-
hoc-Arbeitsgruppe, September 2014.

23 ebenda
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Abbildung 3: Handlungsfelder zur Schaffung der vollstdndigen Barrierefreiheit

Im

Gebiet der Hanse- und Universitatsstadt Rostock sind fiir die Umsetzung im

straBengebundenen OPNV in der stadtischen Aufgabentragerschaft (Stadtverkehr)
in den genannten sechs Handlungsfeldern zustandig:

Handlungsfeld , Haltestellen - StraBenbahn": RSAG (die Steuerung erfolgt
durch den Aufgabentrager ber Offentlichen Dienstleistungsauftrag (ODA))

Handlungsfeld ,,Haltestellen — Bus™: unterschiedliche Zustandigkeiten:

o fir die bauliche Ausfiihrung die StraBenbaulasttrager (i. d. R. Stadt Rostock,
d. h. Stadt gleichzeitig Aufgabentrager und StraBenbaulasttrager; einzelne
Haltestellen Land Mecklenburg-Vorpommern, RSAG und Dritte)

o fir die Ausstattung mit Fahrgastinformationen die Verkehrsunternehmen im
Auftrag des Aufgabentragers

o fir die Wartehallen eine AuBenwerbefirma

Handlungsfeld ,,Fahrzeuge": RSAG (Steuerung durch Aufgabentrager tber
ODA)

Handlungsfeld ,,Fahrgastinformation/ Vertrieb™: RSAG (die Steuerung er-
folgt durch Aufgabentrager ilber den ODA) sowie der Verkehrsverbund Warnow
(VVW)

Handlungsfeld ,,Betrieb/ Unterhaltung/ Storfallmanagement": die RSAG
(Steuerung durch Aufgabentrager iiber ODA) sowie bei den Haltestellen die
StraBenbaulasttrdger und die Ordnungsbehérde

Handlungsfeld ,,Fahigkeiten und Kenntnisse Personal™: die RSAG (Steue-
rung durch Aufgabentrager iiber ODA)

Mathi
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Handlungsfeld ,,Service/ Trainingsangebote": die RSAG (Steuerung durch
Aufgabentrager iber ODA)

Landkreis Rostock bestehen folgende Zustandigkeiten:

Handlungsfeld ,,Haltestellen™: unterschiedliche Zustandigkeiten:

o fir die bauliche Ausfihrung die StraBenbaulasttréager (iberwiegend Stadte
und Gemeinden, tlw. auch Landkreis, Land und Bund sowie Dritte)

o fiur die Ausstattung mit Fahrgastinformationen rebus

Handlungsfeld ,,Fahrzeuge": rebus (Steuerung durch Aufgabentrager Uber
ODA)

Handlungsfeld ,, Fahrgastinformation/ Vertrieb": rebus (Steuerung durch
Aufgabentrager iber ODA) sowie der Verkehrsverbund Warnow (VVW)

Handlungsfeld ,,Betrieb/ Unterhaltung/ Storfallmanagement": rebus
(Steuerung durch Aufgabentrager (iber ODA) sowie bei den Haltestellen die
StraBenbaulasttrdger und die Ordnungsbehdérden

Handlungsfeld ,,Fahigkeiten und Kenntnisse Personal™: rebus (Steuerung
durch Aufgabentrager Giber ODA)

Handlungsfeld ,,Service/ Trainingsangebote": rebus (Steuerung durch Auf-
gabentrager iber ODA)

6.2 Sicherstellung barrierefreier Wegeketten

Die Barrierefreiheit im OPNV-System wird nur vollstandig sichergestellt, wenn die
Wegekette durchgéngig, ohne Licken barrierefrei beziiglich der jeweiligen Mobili-
tatseinschrankung ist, von der Reisevorbereitung am Startpunkt (z. B. Fahrgastin-
formation zu Hause) bis Ankunft am Zielpunkt (siehe Abbildung 4).
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Késtchen in Orange: Abschnitte der Wegeketten im Regelungsbereich des NVP

Abbildung 4: Mobilitatskette im OPNV24

24 eigene Darstellung Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult nach: VDV Verband Deut-
scher Verkehrsunternehmen: Barrierefreier OPNV in Deutschland, Alba Fachverlag
GmbH & Co. KG; 2. vollstandig Uberarbeitete und erweiterte Auflage 2012.
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6.3 Anforderungen von Nutzergruppen mit unter-
schiedlichen Mobilitdtseinschrankungen

Die Anforderungen von Nutzergruppen hinsichtlich einer barrierefreien Nutzbarkeit
kénnen sehr unterschiedlich, teilweise sogar gegensatzlich sein. Die barrierefreie
Gestaltung des OPNV hat sich vor diesem Hintergrund am Prinzip des ,universellen
Designs" zu orientieren. Das bedeutet, die Infrastrukturen und Informationen sollen
von allen Fahrgasten madglichst weitgehend ohne eigene Anpassung oder ein spezi-
elles Design genutzt werden kdnnen. Weder Gesamtlésungen noch Einzelldsungen
dirfen zugunsten einzelner Personengruppen optimiert werden, wenn dies zu merk-
lichen Nutzungsnachteilen fiir andere Fahrgéste flihrt25.

In der nachfolgenden Tabelle sind die wesentlichen Anforderungen, die bei der Ge-
staltung der OPNV-Infrastruktur im Optimalfall zu beachten sind, dargestellt. Im
Einzelfall ist zu entscheiden, welche Anforderungen im Kontext mit dem Prinzip des
L~universellen Designs" prioritdr zu berlcksichtigen sind.

25 VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: Barrierefreier OPNV in Deutschland,
Alba Fachverlag GmbH & Co. KG; 2. vollstandig Gberarbeitete und erweiterte Auflage
2012.
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Tabelle 3: Grundanforderungen an die Gestaltung eines , barrierefreien OPNV" aus Sicht ver-
schiedener Nutzergruppen mit Mobilitatseinschrdnkungen (in fett besonders préagende Merk-

male)

Nutzergruppe mit
Mobilitatseinschrankung?®

wesentliche Grundanforderung an die
Gestaltung der OPNV-Infrastruktur aus Sicht der
jeweiligen Nutzergruppe?’

Gehbehinderte Personen mit
und ohne Rollator/ Gehwagen
(auch Fahrgéaste mit
Kinderwagen bzw. sperrigem
Gepéack)

e niveaugleiche, nahezu spaltfreie sowie
neigungsarme Erreichbarkeit der Bahn- bzw.
Bussteigkante

e niveaugleicher, nahezu spaltfreier sowie
neigungsarmer Einstieg in das Fahrzeug

e niveaugleiche, nahezu spaltfreie sowie
neigungsarme Erreichbarkeit der geeigneten
Sitzplatze/ Stellflachen im Fahrzeug

e Haltestangen und -griffe im Eingangsbereich der
Fahrzeuge/ Stellflachen

e rutschfeste/ rutschhemmende Oberflachen

Blinde und sehbehinderte
Personen

e (visuell und taktil) kontrastierende Gestaltung
der Anlagen und Elemente

e (visuelle und taktile) Wahrnehmbarkeit von
Einbauten, raumlichen Einschrankungen usw.
(z. B. Mdblierung)

e durchgangige, lickenlose Orientierbarkeit/
Wegleitung zur Bahn- bzw. Bussteigkante

e Wahrnehmbarkeit der Einstiegsbereiche und der
Fahrzeugtiren

26 nach: Barrierefreiheit im 6ffentlichen Verkehrsraum fiir seh- und hérgeschadigte Men-
schen: Schriftenreihe ,direkt" des Bundesministeriums fir Verkehr-, Bau- und Stadtent-

wicklung; Heft 64/ 2008.

27 npach:
ebenda;

Deutscher Behindertenrat (DBR); Standards der Barrierefreiheit fir den 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr (http://www.vdk.de/deutscher-behindertenrat/mime/

26375D1086261559.pdf)

VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: Barrierefreier OPNV in Deutschland,
Alba Fachverlag GmbH & Co. KG; 2. vollstandig Gberarbeitete und erweiterte Auflage

2012
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Nutzergruppe mit
Mobilitdtseinschrankung

wesentliche Grundanforderung an die
Gestaltung der OPNV-Infrastruktur aus Sicht der
jeweiligen Nutzergruppe

o Wahrnehmbarkeit der wesentlichen Bedienelemente,
moglichst einheitliche Gestaltung der Bedienelemente
aus Grinden der Merkbarkeit und Wiedererkenn-
barkeit

¢ Wahrnehmbarkeit von Informationen (,,Zwei-
Sinne-Prinzip"“?8)

Personen mit Rollstuhl

e niveaugleiche, nahezu spaltfreie sowie
neigungsarme Erreichbarkeit der Bahn- bzw.
Bussteigkante (Aufzliige, ggf. Rampen)

e niveaugleicher, nahezu spaltfreier sowie
neigungsarmer Einstieg in das Fahrzeug

e niveaugleiche, nahezu spaltfreie und neigungsarme
Erreichbarkeit von Infrastrukturelementen im
Haltestellenbereich, wie Witterungsschutz, Fahr-
scheinautomat, Rufsdule bzw. Notruftaster

e niveaugleiche, nahezu stufenfreie und
neigungsarme Erreichbarkeit der (direkt an den
Tlren anzuordnenden) Mehrzw eckflachen im
Fahrzeug

e ausreichende Bewegungsflachen, z. B. im Fahrzeug,
im Einstiegsbereich und an Aufziigen (180°-Wende
ermadglichen)

e niveaugleiche, nahezu spaltfreie und neigungsarme
Erreichbarkeit von Infrastrukturelementen im
Fahrzeug, wie Taster, Notruf-Sprech-Anlagen,
Vertriebstechnik

¢ leicht befahrbare Oberflachen (rutschhemmend,
erschitterungsarm)

e ausreichende Durchfahrtsbreiten
e horizontale Erreichbarkeit von Bedienelementen

e Sicherung von Sichtbeziehungen (Vermeiden von
Sichthindernissen)

Schwerhorige bzw. gehdrlose
Personen

e Wahrnehmbarkeit der Fahrgastinformationen
(..Zwei-Sinne-Prinzip™)

e visuell wahrnehmbare Warnhinweise

28 Die Anforderung der barrierefreien Nutzbarkeit des OPNV erfordert eine Informationsiiber-
mittlung, die mindestens zwei der drei Sinne Sehen, Héren und Tasten anspricht.
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Nutzergruppe mit wesentliche Grundanforderung an die
Mobilitdtseinschrankung Gestaltung der OPNV-Infrastruktur aus Sicht der
jeweiligen Nutzergruppe

Greifbehinderte Personen e Erreichbarkeit und Benutzbarkeit von
Bedienelementen (ausreichende GréBe)

e leichtgéngige Benutzbarkeit von Bedienelementen

e Benutzbarkeit von Handlaufen und Festhaltemdglich-
keiten

Kleinwlichsige Personen e Erreichbarkeit und Benutzbarkeit von Bedien-
elementen

e Erreichbarkeit/ Benutzbarkeit von Sitzmdéglichkeiten

e Erreichbarkeit von Handlaufen und Festhaltemég-
lichkeiten

e Sicherung von Sichtbeziehungen (Vermeiden von
Sichthindernissen)

Personen mit Konzentrations- e Ubersichtlichkeit in baulichen Anlagen,
und Orientierungsbeein- einfaches Auffinden von Ausgéngen, Aufzigen
trachtigungen usw.; Vermeiden von engen, unzureichend

beleuchteten Bereichen
e ausreichende Bewegungsflachen?®

e einfache, selbsterkldrende Bedienbarkeit von
Fahrscheinautomaten, Rufsaulen, Aufzigen usw.

e einfache, unzweifelhafte Erkenn- und Wahrnehm-
barkeit von statischen und dynamischen Informa-
tionen (visuelle und akustische Informationen??)

Personen mit Gleichgewichts- e ausreichend breite Bewegungsflachen

storungen e zusétzliche Halteméglichkeiten (z. B. auf schmalen
Bewegungsflachen, durchgangige Gelander an
Treppen)

e Absicherung von Héhenunterschieden

Personen mit kognitiver e einfache, selbsterklarende Bedienbarkeit von Fahr-
Beeintrachtigung/ Personen mit scheinautomaten, Rufsaulen, Aufziigen usw.
Lernschwierigkeiten e einfache, unzweifelhafte Erkenn- und Wahrnehmbar-

keit von statischen und dynamischen Informationen
(visuelle und akustische Informationen)

e standardisierte Informationen (Piktogramme)

e |leichtverstandliche Sprache/ Schrift

Neben den in Tabelle 3 aufgefihrten Mobilitatsbeeintrdchtigungen im engeren Sinne
kénnen weitere OPNV-Nutzende als ,mobilitdtseingeschrankt™ im weiteren Sinne

29 Personen mit Konzentrations- und Orientierungsbeeintrachtigungen bendtigen gréBere
Bewegungskorridore, da sie langere ZeitrAume zum Begreifen der jeweiligen Situation
(z. B. nach dem Aussteigen, Orientierung auf dem Bahn- oder Bussteig) benétigen.
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des Begriffs eingeschatzt werden, denen die Schaffung eines barrierefreien OPNV
die Nutzbarkeit wesentlich erleichtert, z. B.:

o dltere Personen,

e Fahrgaste mit Gepéack,

e Fahrgaste mit Kinderwagen,

e Fahrgaste mit Fahrradern,

e Fahrgaste mit Einkaufstrolleys,
e Schwangere,

e ortsunkundige Personen und

e Personen mit temporaren Einschrdnkungen (z. B. nach Operationen).

6.4 Leitlinien der Hanse- und Universitatsstadt
Rostock und des Landkreises Rostock zur Schaf-
fung der “vollstindigen Barrierefreiheit” im OPNV

Mit den nachfolgend beschriebenen , Leitlinien™ legen die Hanse- und Universitats-
stadt Rostock und der Landkreis Rostock gemeinsam fest, welche Zielsetzungen sie
selbst bei der Schaffung der Barrierefreiheit im OPNV verfolgen und welche Grund-
satze sie dabei anzuwenden beabsichtigen. Die ,Leitlinien® werden dabei als ,be-
stimmende Grundregeln®" fliir das eigene Handeln und als richtungweisende Hand-
lungsorientierung fiir die Realisierung durch Dritte, z.B. die RSAG oder die rebus,
verstanden.

Die beiden Aufgabentrager verfolgen als Leitziel fiir den langfristigen Planungshori-
zont die Entwicklung und Gestaltung eines flr alle in ihrer Mobilitat oder sensorisch
eingeschrénkten Personen ,vollstandig barrierefreien OPNV". Zu diesem Perso-
nenkreis gehdren ausdricklich auch Menschen mit kognitiven Einschrankungen.

Unter Beriicksichtigung dieser Rahmenbedingungen gilt es die Zielsetzung kontinu-
ierlich und sukzessive

e unter Bericksichtigung des noch erforderlichen Ausbaubedarfs,

e in Abstimmung mit den Verfahrensbeteiligten (insbesondere mit den zustandi-
gen Behindertenbeauftragten),

e im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten und
e unter Beachtung der technischen Standards

zu erreichen.

30 Vor diesem Hintergrund sind akustische Fahrgastinformationen mit hchstmaoglicher
Qualitat vorzusehen (d. h. keine Dialekte oder Stimmimitatoren).
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Grundlage fir die Zielerreichung bilden hierzu die im NVP festgelegten Anforderun-
gen fir die in Abbildung 3 dargestellten sechs Handlungsfelder (jeweils als Anforde-
rungen an eine Optimallésung?').

Das politisch vom Gesetzgeber im PBefG fiir Ende 2021 formulierte Ziel der ,voll-
standigen Barrierefreiheit" konnte im Stadtgebiet Rostock und im Landkreisgebiet,
insbesondere im Haltestellenausbau, unter den bisherigen Rahmenbedingungen mit
den eingeschrankten Finanz- und Personalressourcen nicht erreicht werden.

Zu beachten ist, dass im Stadtgebiet Rostock seit vielen Jahren groBer Wert auf die
barrierefreie Gestaltung?®? des OPNV gelegt wird. Die Schnittstelle Haltestelle/ Fahr-
zeug ist im StraBenbahnnetz seit L&ngerem fir Rollstuhlnutzende (auch noch nach
heutigen MaB3stdben) barrierefrei. Die Herstellung der Barrierefreiheit erfolgte dabei
jedoch nach dem jeweils (damals) aktuellen ,Stand der Technik®. Altere Anlagen
und Fahrzeuge entsprechen somit nach einigen Jahren haufig nicht mehr dem
~Stand der Technik™. In Rostock zeigen deshalb viele Haltestellen Schwachstellen
hinsichtlich der barrierefreien Nutzbarkeit, da ihre Gestaltung und Ausstattung nicht
mehr den heutigen Anforderungen gentigen. Weiterhin spielt fir die Zielerreichung
eine Rolle, dass in friheren Jahren bei der Infrastrukturgestaltung einige Mobilitats-
einschrankungen nicht unmittelbar im Fokus standen und deren Belange damals
auch nicht immer umfassend beachtet wurden. Aus diesem Grund besteht an nicht
wenigen Haltestellen, die auf den ersten Blick ,,behindertengerecht™ erscheinen, ein
Handlungsbedarf zur Schaffung der hier im NVP neu angestrebten , vollstandigen
Barrierefreiheit™.

Folgende Leitlinien zur Schaffung eines ,vollstdndig barrierefreien OPNV" werden
von der Hanse- und Universitatsstadt Rostock und dem Landkreis Rostock formu-
liert.

31 Die Herstellung der Barrierefreiheit erfolgt stets nach dem jeweils aktuellen ,Stand der
Technik®, es handelt sich dann um die jeweilige Optimallésung. Mit der Weiterentwick-
lung des ,Standes der Technik" kann eine Anlage bzw. ein Fahrzeug den Status der Op-
timallésung verlieren. Insbesondere altere Anlagen und Fahrzeugen entsprechen nach
einigen Jahren nicht mehr den ,Stand der Technik". Die hier gemeinte ,Optimalldsung®
gilt somit grundsatzlich fir Neubeschaffungen bzw. Neu- und Umbauten.

32 fruher als ,behindertengerecht" bezeichnet und mit anderen Standards nach dem dama-
ligen ,Stand der Technik™ ausgebaut
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1.

Strategisches Ziel ist die Schaffung eines vollstandig barrierefreien
OPNV

Die Hanse- und Universitatsstadt Rostock und der Landkreis Rostock verfolgen in
ihrem jeweiligen Verantwortungsbereich als Aufgabentrager3® langfristig die Ent-
wicklung und Gestaltung eines fiir alle Mobilitatseingeschrankte , vollstandig bar-
rierefreien OPNV". Die Erreichung des Ziels ist langfristig angelegt und soll konti-
nuierlich und ohne vermeidbare Verzégerungen erreicht werden. Hiermit verbun-
den ist die Schaffung und Sicherung

e einer barrierefreien Auffindbarkeit, eines barrierefreien Zugangs und einer
barrierefreien Nutzbarkeit,

o fUr alle Benutzergruppen,
e entsprechend dem aktuellen ,Stand der Technik®,

e mit einer weitgehend flachendeckenden Gewéahrleistung im Stadtgebiet (mit
Ausnahme von Haltestellen und Fahrzeugen ohne (erkennbare) Bedeutung flr
die Mobilitadt von Mobilitédtseingeschrankten),

e flankiert mit barrierefreien Informationsketten.

. MaBnahmen zur Schaffung eines barrierefreien OPNV dienen allen Fahr-

gdsten (,,Design fiir alle™)

Die Schaffung eines barrierefreien OPNV beinhaltet mit dem Anspruch ,Design
fur alle® einen Gestaltungsprozess, welcher die Auffindbarkeit, Zuganglichkeit
und Nutzbarkeit fir modglichst alle Fahrgaste verbessert. Vorzusehen ist an den
jeweiligen Infrastrukturen eine umfassende Berlcksichtigung der Belange aller
Nutzergruppen und dass die jeweilige MaBnahme nicht zu wesentlichen Nachtei-
len flr eine andere Nutzergruppe fuhrt.

Die konsequente Schaffung der ,Barrierefreiheit flr Alle™ wird an den jeweiligen
Infrastrukturen in diesem Kontext als |langerfristiger Prozess verstanden. Auf-
grund unterschiedlicher und tlw. widersprichlicher Nutzungsanforderungen sind
barrierefreie Lésungen meist auch als Kompromiss zwischen den Bediirfnissen
verschiedener Nutzergruppen zu entwickeln. Es wird ausdricklich darauf verwie-
sen, dass der ,Stand der Technik™ ggf. fir einzelne Mobilitdatsbeeintrachtigungen
aktuell keine optimale Lésung ermdglicht, jedoch unabhangig davon die grund-
satzliche Zielsetzung verfolgt wird34. Bei Zielkonflikten zwischen den Anforderun-
gen der Barrierefreiheit und anderen Nutzungsansprliichen sollen kreative, wir-
kungsvolle Kompromisslésungen angestrebt werden.

33

34

Der Landkreis Rostock ist in seiner Funktion als Aufgabentréager nicht fiir die Umsetzung
der Barrierefreiheit an den Haltestellen zustandig. Die Zustandigkeit liegt hier bei den
StraBenbaulasttragern.

siehe: Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der kommunalen Spitzenverbdnde (BAG
OPNV): Volistandige Barrierefreiheit im OPNV - Hinweise fiir die OPNV-Aufgabentrager
zum Umgang mit der Zielbestimmung des novellierten PBefG; Handreichung, erstellt
durch eine Ad-hoc-Arbeitsgruppe, September 2014.
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. Gew ahrleistung durchgéngig barrierefreier Mobilitadtsketten als Pla-

nungsanspruch

Im OPNV-System sind die Mobilitatsketten (siehe Abbildung 4) inkl. der zugehé-
rigen Informationsketten grundsatzlich durchgéangig, d. h. lickenlos, barrierefrei
zu gestalten. Die auBerhalb des unmittelbaren Regelungsbereichs des NVP lie-
genden Abschnitte der Mobilitédtsketten (insbesondere FuBwege zu/ von den Hal-
testellen) sind bei allen Planungen und Vorhaben zu berlcksichtigen und Abstim-
mungen mit den betroffenen MaBnahmentrdgern zur Schaffung barrierefreier L6-
sungen zu treffen. OPNV-Anlagen, -Fahrzeuge und -Angebote, die noch nicht
barrierefrei auffindbar, zuganglich und/ oder nutzbar sind, missen fir die Be-
troffenen Gber eine Informationsquelle (z. B. VMV-Website oder landesweite
Plattform) identifizierbar sein, damit diese Barrieren bereits vor Fahrtantritt als
nicht barrierefrei erkennbar sind (z. B. Infos in der Fahrtauskunft oder auf der
Homepage; sukzessive Realisierung des Grundsatzes entsprechend der techni-
schen Machbarkeit). Zum ,Umgehen™ von Barrieren sind barrierefreie Alternativ-
[6sungen zu kommunizieren (z.B. Wegweisung in und an den Verkehrsanlagen
mit (auch Iangeren) barrierefreien Wegen).

. Umsetzung mit Priorisierung nachfragestarker bzw. bedeutsamer Halte-

stellen

Der Fokus des Infrastrukturausbaus liegt auf Haltestellen mit hoher Fahrgastfre-
quentierung und/ oder im unmittelbaren Nahbereich von Einrichtungen mit be-
sonderer/ spezifischer Bedeutung fir Personen mit Mobilitatseinschrankungen.
Die Prioritatenbildung und die Kategorisierung der Haltestellen erfolgt mit einem
Punktesystem im jeweiligen Haltestellenkataster der beiden Aufgabentréager. Die
konkrete Festlegung der Kriterien obliegt den beiden Aufgabentragern in ihrem
Wirkungsbereich.

.Umsetzung mit regelmaBigem Abgleich der Prioritatenbildung mit den

StraBenausbauprogrammen

Die Prioritatenreihung der Aufgabentrager zum Haltestellenumbau (siehe Leitli-
nie 5) ist regelméaBig/ turnusmaBig einer Revision zu unterziehen und mit dem
festgestellten StraBenerneuerungsbedarf/ anstehenden BaumaBnahmen abzu-
gleichen. Bei der Realisierung der Barrierefreiheit an Haltestellen ist eine héchst-
madgliche Flexibilitdt im Kontext mit anstehenden TiefbaumaBnahmen zu gewéhr-
leisten. Haltestellen mit geringerer Prioritat kdnnen ggf. bei anstehenden Stra-
BenbaumaBnahmen vorgezogen werden. Die mehrjahrig anzulegende Umset-
zungsliste ist ebenfalls einer turnusmaBigen Revision zu unterziehen.

. Buskap bzw. Fahrbahnrandhaltestelle als Regelanwendung fiir barriere-

freie Haltestellen zu bevorzugen

Haltestellenformen, deren Kante spaltarm?3’ anfahrbar ist (Buskaps und Fahr-
bahnrandhaltestellen), sind in der Anwendung zu bevorzugen, da sie eine opti-
male Barrierefreiheit gewéahrleisten (siehe Exkurs).

35

,spaltarm™ im Sinne der Barrierefreiheit: Restspalt < 5 cm; als ,spaltfrei® gilt ein Rest-
spalt < 3 cm
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Vorhandene Busbuchten sind, wenn diese baulich zu kurz flr eine spaltarme An-
fahrbarkeit ausgebildet sind, insbesondere an den nachfragestarken Haltestellen
sukzessive als Buskap/ Fahrbahnrandhaltestelle oder mit normgerechter Lange
umzubauen. Busbuchten sollen als Neubau bzw. Umbau aus Sicht der Barriere-
freiheit nur noch an HauptverkehrsstraBen mit sehr hoher Verkehrsbelastung
und/ oder Geschwindigkeiten von Uber 50 km/h vorgesehen werden und sind
normgerecht auszufihren.

Exkurs: Busbucht/ Anfahrbarkeit der Haltestellen

Busbuchten haben hinsichtlich der Herstellung der barrierefreien Nutzbarkeit einige Nachteile
ggl. Fahrbahnrandhaltestellen. Busbuchten miissen bspw. fir Standardlinienbusse eine Re-
gellange von mindestens 88,70 m aufweisen, um eine parallele, spaltarme Anfahrt an den
Bordstein ermdglichen zu kénnen. In der Praxis sind die Buchten haufig wesentlich kiirzer
und/ oder die nutzbare Lédnge wird durch ordnungswidrig parkende Fahrzeuge noch verkdirzt.
In der Folge kénnen die Busse fahrdynamisch nicht optimal die Kante anfahren und die Fahr-
gaste missen Spalte von deutlich Gber 10 cm Uberwinden.

Abbildung 5: Spaltbildung am Einstieg bei nicht optimaler Anfahrbarkeit der Haltestelle

Busbuchten besitzen mit ihrer Regellange und der Aufweitung im StraBenraum einen wesent-
lich héheren Platzbedarf als andere Haltestellentypen. Ihre Baukosten liegen wesentlich ober-
halb von Buskaps/ Fahrbahnrandhaltestellen. Auch im Hinblick auf die Verkehrssicherheit zei-
gen Busbuchten schlechtere Ergebnisse. Untersuchungen belegen, dass im Vergleich der Hal-
testellentypen Haltestellen am Fahrbahnrand (einschlieBlich Kaplésungen) am sichersten
sind38. Weitere Nachteile besitzen Busbuchten hinsichtlich der Fahrdynamik und bezliglich
des Winterdienstes (héherer Aufwand zum Freimachen nach Schneefall).

3  siehe: BAIER, R., BENTHAUS, D., KLEMPS, A., SCHAFER, K.-H., MAIER, R., ENKE, M.,
SCHULLER, H.: (2007): Potenziale zur Verringerung des Unfallgeschehens an Haltestel-
len des OPNV/OPSV, Berichte der Bundesanstalt fiir StraBenwesen, Mensch und Sicher-
heit Heft M 190, Bergisch Gladbach
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7.

Anforderung , Barrierefreiheit" erfordert konsequente Absicherung einer
anhaltenden Nutzbarkeit der Infrastruktur im laufenden Betrieb

Die barrierefreie Nutzbarkeit des OPNV wird nicht nur durch die Schaffung bauli-
cher und technischer Voraussetzungen alleine gewahrleistet, sondern ist durch

e eine regelméaBige Reinigung,

e eine turnusmaBige Wartung,

e eine unverzigliche Schadensbeseitigung (insbesondere Aufziige) und
e einen ausreichenden Winterdienst zu sichern.

Die Zustandigkeit fur Reinigung, Wartung, Schadensbeseitigung und Winter-
dienst ist, soweit noch nicht erfolgt, bei den beiden Aufgabentrégern in ihrem
Nahverkehrsraum operativ festzulegen.

. Festlegung von allgemeinen Ausnahmen von der , vollstiandigen Barrie-

refreiheit"

Die Zielvorgabe des PBefG (Schaffung der Barrierefreiheit bis Ende 2021) erfor-
dert, vor dem Hintergrund der eingeschrénkten finanziellen und personellen Res-
sourcen, die Festlegung von (ggf. auch vorlaufigen) Ausnahmen von der ,voll-
standigen Barrierefreiheit". Die festgelegten Ausnahmen muissen nachvollziehbar
begrindet sein.

Ausnahmen sind insbesondere in Erwédgung zu ziehen:
e bei problematischen o6rtlichen Gegebenheiten,

e langeren Fristen fir Planung der MaBnahmen bzw. Beschaffung der Fahr-
zeuge,

e unverhaltnismaBig hohen Kosten im Einzelfall,

e (aktuell noch) fehlenden technischen Lésungen fiir die Schaffung der Barriere-
freiheit.

Die Festlegung von Ausnahmen von der Barrierefreiheit erfolgt:
o flr alle Mobilitatseinschradnkungen
e oder auch eingeschrankt fir einzelne Nutzergruppen (z. B. Rollstuhlnutzende)

Eine allgemeine Ausnahme von der Barrierefreiheit an Haltestellen kann festge-
setzt werden, wenn als Ausnahmetatbestand:

e die Verkehrsbedeutung sehr gering ist (< 50 Ein- und Aussteiger pro Schul-
werktag; keine Einrichtung fiir Mobilitatseingeschrankte im Nahbereich)?7,
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gilt nicht far den Landkreis Rostock: Fir den Landkreis Rostock hinaus werden gemaR ei-
nes sich in Erstellung befindenden Haltestellenkonzeptes (siehe Abschnitt 6.5.2.) zuséatz-
lich diverse Kriterien in einer Nutzwertanalyse betrachtet. Eine allgemeine Ausnahme von
der Barrierefreiheit an Haltestellen im Landkreis Rostock kann erfolgen, wenn die Ver-
kehrsbedeutung der Haltestelle gemafn Definition durch das Haltestellenkonzept auf
Grundlage mehrerer Kriterien als gering einzuschétzen ist.
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e wenn Anbindung an das Umfeld nicht barrierefrei (fir einzelne Nutzergrup-
pen) herstellbar ist,

e die Kosten fur den Ausbau unverhaltnisméaBig hoch ausfallen wirden

e oder es sich um Haltestellen im Probe- oder Baustellenbetrieb handelt.

6.5 Umsetzung des Haltestellenausbaus

6.5.1 Hanse- und Universitatsstadt Rostock

Die Schliisselstelle zur Schaffung eines barrierefreien OPNV ist in Rostock der Aus-
bau der Haltestellen. Das Tempo beim Ausbau der Haltestellen wird maBgebend von
vier Randbedingungen bestimmt:

o stadtische Haushaltsmittel auch bei Kofinanzierung der Haltestellenférderung,

e personelle Ressourcen in der Stadtverwaltung zur Planung und Bauleitung der
auszubauenden Haltestellen,

e Ressourcen bei den am Markt agierenden Baufirmen
e und Beeintrachtigung des stadtischen Baugeschehens.

In den letzten finf Jahren wurden in Rostock pro Jahr durchschnittlich vier Bushal-
testellen barrierefrei ausgebaut. In der weiteren Ressourcenplanung ist auch der
Aufwand far die erforderliche Instandsetzung und auch fir die Erneuerung bereits
umgebauter Haltestellen zu berlcksichtigen. Das langfristig angelegte Ziel eines
»vollstdndig barrierefreien OPNV" im Haltestellenausbau wird mit dem bisherigen
Tempo erst weit nach dem Jahr 2100 erreichbar sein. Zur schnelleren Zielerfullung
bedarf es einer wesentlichen Aufstockung der finanziellen und der personellen Aus-
stattung!

Der Haltestellenausbau bedarf eines strategischen Instruments, damit eine kontinu-
ierliche und systematische Umsetzung gesichert werden kann. Dazu werden zwei
Teilinstrumente eingefihrt:

e Prioritédtenliste: gutachterlich erstellte und mit transparenten, anerkannten
Kriterien durchgefihrte Bewertung des ,Handlungsbedarfes zur Schaffung der
Barrierefreiheit" an allen Haltestellen.

e Umsetzungsliste: von der Hanse- und Universitatsstadt Rostock erstellte und
gepflegte Liste der zeitlichen Einordnung des konkreten Umbaus der Haltestellen
(Liste bertcksichtigt neben der Prioritatenliste auch die Belange des stadtischen
StraBenausbauprogramms und die Winsche/ Anregungen des Behindertenbeira-
tes.
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Abbildung 6: Umsetzungsliste

Fir den Einsatz der beiden Teilinstrumente wird folgendes Verfahren vorgesehen
(siehe Abbildung 7):

e Die Prioritatenliste mit Festlegung der Ausbauprioritaten und -kategorien wird
von der Stadtverwaltung im Rahmen des NVP-Prozesses erarbeitet und in der
Blrgerschaft als Bestandteil des NVP beschlossen.
= Instrument mit verbindlicher Verankerung im NVP

e Die Umsetzungsliste wird als Mehrjahres-Programm angelegt (z. B. ,4-Jahres-
Plane", 1. Plan ab 2022); es soll zum Ende des 4-Jahres-Zyklus eine turnusma-
Bige Revision im Abgleich mit dem Stand des stadtischen StraBenausbaupro-
gramms erfolgen; die Revision umfasst auch die Prifung der festgelegten Stan-
dards anhand des ,Standes der Technik™; bei Bedarf erfolgt eine Anpassung der
Umsetzungsliste
= Instrument der operativen Umsetzung
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Prozess zum barrierefreien Haltestellenausbau

Prioritatenliste (Festlegung der Ausbaupriori-
taten und -kategorien im Rahmen NVP (2023)

Beschluss NVP in
|| 2023

Erstellung und Abstimmung einer Umsetzungs-

liste als Mehrjahres-Programm

(.,4-Jahres-Plane", 1. Plan ab 2024)

= Zusammenfithrung der Prioritatenliste (NVP) TR o
mit stidtischem StraBenausbauprogramm | i 2028 s

turnusmaBige Revision der Umsetzungsliste mit

dem Stand des stadtischen StraBenausbau-

programms (inkl. Priifung der im NVP Bestitigung
festgelegten Standards) im 4-Jahres-

= bei Bedarf Anpassung der Umsetzungsliste %‘;‘gs ab

Abbildung 7: Prozess des barrierefreien Haltestellenausbaus
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6.5.2 Landkreis Rostock

Die Schliisselstelle zur Schaffung eines barrierefreien OPNV ist im Landkreis
Rostock ebenfalls der Ausbau der Haltestellen. Im Gegensatz zur Hanse- und Uni-
versitatsstadt Rostock ist der Landkreis nur in wenigen Fallen Baulasttréager fir die
Haltestellen, dies sind in den allermeisten Fallen die Stddte und Gemeinden. In ih-
rem Zustandigkeitsbereich liegt damit auch der barrierefreie Ausbau der Haltestel-
leninfrastruktur.

Bei der Zielsetzung zur Erreichung eines vollstandig barrierefreien OPNV ist der er-
hebliche resultierende Investitionsaufwand insbesondere bei der Haltestelleninfra-
strukturen zu berlicksichtigen, so dass eine Prioritdtensetzung des Ausbaus erfor-
derlich ist.

Das Land Mecklenburg-Vorpommern (StraBenbauverwaltung des Landes Mecklen-
burg-Vorpommern) erstellt aktuell einen Leitfaden ,Barrierefreie Verkehrsraume®.
In diesem werden die Planungsgrundséatze zur Barrierefreiheit, Musterlésungen und
Beispiele definiert. Der Landkreis Rostock bringt sich aktiv in diesen Prozess mit
ein, sodass der hierliber dargestellt Sachverhalt auch unmittelbar fir den Landkreis
gelten wird.

Aufbauend auf dem Leitfaden ,Barrierefrei Verkehrsraume™ wird der Landkreis
Rostock ein landkreisweites Haltestellenkonzept erstellen lassen, welches einen
Handlungsrahmen flr die Auswahl, Vorplanung und Férderung des barrierefreien
Ausbaus von Bushaltestellen im Landkreis Rostock darstellt. Das Haltestellenkon-
zept wird nicht nur die Analyse der vorhandenen Daten und die Schlussfolgerung ei-
nes zu planenden barrierefreien Ausbaus je Bushaltestelle enthalten, sondern auch
eine Referenzierung der Ausbauempfehlungen geman landesweitem Leitfaden. Die
aus der Analyse der Haltestellen gewonnene Priorisierung wird eine Wichtigkeits-
Reihenfolge des Ausbaus im gesamten Landkreis und fir jeden kommunalen Teilbe-
reich geben.

Eine enge Abstimmung vor dem Umbau oder Neubau der Haltestellen mit den je-
weiligen Baulasttragern, Verkehrsunternehmen sowie mit den Integrations- bzw.
Behindertenbeauftragten und weiteren Interessensvertretern der in ihrer Mobilitat
oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste wird dabei durch den Landkreis Rostock
ausdriicklich unterstitzt.

Die Prioritatensetzung, der MaBnahmenplan zur Umsetzung der vollstdndigen Barri-
erefreiheit sowie die Kriterien zur Priorisierung des barrierefreien Haltestellenaus-
baus kdnnen dem sich in Erstellung befindenden Haltestellenkonzept (Stand Marz
2022) enthommen werden.
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7 Stadt-Umland-Verkehr

Fir die Fortschreibung des gemeinsamen Nahverkehrsplanes der Hanse- und Uni-
versitatsstadt Rostock und des Landkreises Rostock ist die Betrachtung der ver-
kehrlichen Verflechtung der Regiopole mit den Umlandgemeinden essentiell. Dies
begrindet sich in ausgepragten Pendlerverflechtungen zwischen Stadt und Umland,
dem suburbanen Charakter der umliegenden Gemeinden sowie den damit einherge-
henden Entwicklungen der Umlandgemeinden als attraktive Gewerbe- und/ oder
Wohnstandorte. Die verkehrlichen Verflechtungen Rostocks und seines Umlandes
werden dabei zukinftig zunehmen und somit an Bedeutung gewinnen.

Ebenfalls in den Beteiligungsformaten im Rahmen der NVP-Erarbeitung (z. B. Betei-
ligung der Gemeinden des Landkreises Rostock, NVP-Forum der Hanse- und Univer-
sitatsstadt Rostock) wurde ein Ausbau der Umlandverbindungen im OPNV-Netz ge-
wilnscht und werden im Zuge der NVP-Ausgestaltung aufgegriffen.

Unter Vorgabe des Leitsatzes 4.2 der Verkehrspolitischen Zielsetzung (siehe Kapitel
0) wird nachfolgend der Stadt-Umland-Verkehr eingehender betrachtet und Quali-
tatsstandards sowie MaBnahmen angefihrt.

7.1 Definition Stadt-Umland-Verkehr

Fur die Definition des Stadt-Umland-Verkehrs wird sich an dem raumplanerisch
festgesetzten Stadt-Umland-Raum Rostock orientiert (raumordplanerischer Ansatz).
Gemani des Regionalen Raumentwicklungsprogramms Mittleres Mecklenburg/
Rostock (2011) sowie dessen Fortschreibung im Jahr 2019 ist der Stadt-Umland-
Raum Rostocks in Anlehnung an den Inhalten des Landesraumentwicklungspro-
gramms Mecklenburg-Vorpommerns (2016) wie folgt definiert:

Das Oberzentrum Rostock bildet zusammen mit den dazugehérigen Umlandgemein-
den nach Programmsatz 3.3.3 (1) Landesraumentwicklungsprogramm Mecklen-
burg-Vorpommern den Stadt-Umland-Raum Rostock. Fir diesen Raum ist das
Stadt-Umland-Konzept bei Bedarf fortzuschreiben und thematisch zu erganzen.3®

Die raumliche Abgrenzung des Stadt-Umland-Raumes Rostock ist in der Grundkarte
der rdumlichen Ordnung festgelegt. Der Stadt-Umland-Raum Rostock setzt sich aus
den in Abbildung 14 des Landesraumentwicklungsprogrammes Mecklenburg-Vor-
pommern definierten Gebietskdrperschaften zusammen und ist untergliedert in die
Kernstadt, d.h. das Stadtgebiet des Oberzentrums Rostock, und in einen Umlandbe-
reich, der die Gemeindegebiete der Umlandgemeinden Admannshagen-Bargesha-
gen, Bentwisch, Broderstorf, Dummerstorf, EiImenhorst/Lichtenhagen, Kritzmow,
Lambrechtshagen, Ménchhagen, Nienhagen, Papendorf, Pdlchow, Poppendorf, Rog-
gentin, Révershagen, Stabelow und Ziesendorf umfasst (Gebietsstand 31.01.2019).

38 Planungsverband Region Rostock (2019): Raumentwicklungsprogramm Region Rostock. Fortschrei-
bung des Kapitels 3.1.2 - Stadt-Umland-Raum (Stand: April 2019).
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Hinsichtlich der Bestimmung des Stadt-Umland-Verkehrs wird im Vergleich zum
Stadt-Umland-Raum eine achsenbezogene und verkehrsplanerisch begriindete Be-
trachtungsweise herangezogen (verkehrsplanerischer Ansatz).

Anhand von drei Bewertungskriterien werden die Achsen bzw. die konkreten Linien
des Stadt-Umland-Verkehrs, fir die eine gemeinsame Zustandigkeit der Aufga-
bentrager Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock angedacht
ist, festgelegt:

e Linien des 6ffentlichen Verkehrs, welche im definierten Stadt-Umland-Raum ver-
kehren und in das Stadtgebiet der Hansestadt Rostock hineinfihren,

e relevante Linien des 6ffentlichen Verkehrs, welche Start- und Endpunkt auBer-
halb des definierten Stadt-Umland-Raumes aufweisen, aber eine ausgepréagte
Verkehrsfunktion im Zulauf auf die Hansestadt Rostock Ulbernehmen,

e Linien des offentlichen Verkehrs, welche eine ausreichende Angebotsqualitat zur
Ansprache der Fahrgaste im Jedermannverkehr besitzen.

Stadt-Umland-Raum Stadt-Umland-Verkehr

Stadt-Umland-Raum Stadt-Umland-Verkehr
Umriss Stadt-Umland-Raum Rostock Umriss Stadt-Umland-Raum Rostock
— (nach LEP 2016 mit Fortschreibung 2019) = (nach LEP 2016 mit Fortschreibung 2019)
- Gemeinden von Amtsverwaltungen — Achsen Stadi-Umland-Verkehr
—— Kreisgrenze —_— Kreisgrenze

So umfasst der Stadt-Umland-Verkehr neben den SPNV- und OPNV-Linien, welche
im definierten Stadt-Umland-Raum verkehren, auch Achsen zu der Stadt Bad
Doberan sowie zur Gemeinde Graal-Miiritz. Die aus der Perspektive des OPNV ge-
troffene Erweiterung des Stadt-Umland-Raumes begriindet sich vor allem aus der
zunehmenden verkehrlichen Verflechtung zwischen den genannten Gemeinden und
dem Oberzentrum Rostock. Beide Gemeinden weisen einen Uber 40%-igen Anteil
an sozialversicherungspflichtig Beschaftigten auf, die taglich in die Kernstadt
Rostocks pendeln (vgl. nachfolgende Tabelle). Zudem bestehen zu den Gemeinden
wichtige verkehrliche SPNV- und/ oder OPNV-Achsen, welche teils auch iiberregio-
nale Bedeutung aufweisen (z. B. SPNV-Achse von Rostock nach Wismar Uber Bad
Doberan).
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Tabelle 4: Ausgewdahlte Pendlerrelationen

Auspendler
EW Auspendler
Stand: 2019
Stad.t/ (Dez. ( ) HRO/ EW
Geliieinds 2017) e nach HRO | nach HRO (%)
d (abs.) (%)
Bad Doberan 12.518 2.972 1.269 42,7 10,1
Graal-Miritz 4.136 781 363 46,5 8,8
Sanitz 5.964 2.047 959 46,8 16,1
Satow 5.651 1.854 878 47,4 15,5

Aktuell besteht im Untersuchungsgebiet eine kombinierte Bedienung des Landkrei-
ses und der Hansestadt Rostock durch neun Regionalbuslinien (siehe Tabelle 5). Die
Regionalbuslinien binden die Umlandgemeinden Uberwiegend im Taktverkehr an
das Oberzentrum an und bedienen im Stadtgebiet der Hansestadt Rostock wichtige
Verknipfungspunkte, wie bspw. Dierkower Kreuz oder Hauptbahnhof. An den Ver-
knipfungspunkten bestehen Umsteigeméglichkeiten auf die S-Bahn-Linien sowie
auf die StraBenbahn- und Stadtbuslinien der Hansestadt Rostock.

In der nachfolgenden Tabelle werden die im definierten Stadt-Umland-Raum
Rostock verkehrende SPNV- und OPNV-Linien sowie das jeweilige Bedienungsange-
bot aufgelistet (im Folgenden T60 = 60-Minuten-Takt; T120 = 120-Minuten-Takt
etc.)

Tabelle 5: Linien im Stadt-Umland-Verkehr und dariiber hinaus (Fahrplanstand: August
2021)

Bedienungsangebot
Linie Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/ Fe
SPNV-Linien
Rostock — Schwaan - Glist-
s2 W ! T60 T120
row
Rostock - L Meckl) -
S3 ostock - Laage (Meckl) T60 T120
Glstrow
T60
(vereinzelte Fahrten SVZ nur bis Rostock)
Wismar - Bad-Doberan - In HVZ zusatzli-
RB11 Rostock - Tessin che Verstarker-
fahrten zwischen
Bad Doberan -
Rostock
RB12 Rostock — Rdévershagen - T60
Graal-Mdaritz
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Bedienungsangebot
Linie Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/ Fe
Rostock - Stralsund - Ber-
RE9 gen auf Rigen - Sassnitz/ T120
Ostseebad Binz
OPNV-Linien
Rostock - Stébel - Sa- ~ T60 mit Ver-
ostoe . abelow 2 ; m! er. 4 Fahrten pro Richtung (ab/ bis
102 tow - Jurgenshagen/ starkerfahrten in Satow bzw. Stabelow
Pustohl HVZ ’
Hin 20 Fahrten,
Rick 19 Fahrten
Rostock — Dummerstorf (- mit teils unter- Rostock - Dummerstorf
113 schiedlichen Lini-
Laage)® 5 Fahrten pro Richtung
enwegen
plus Schulfahrten
. . ~T120 mit Ver-
Rostock - Bentwisch — R6- . I 5 Fahrten pro
. starkerfahrten ) T180
vershagen - Graal-Muiritz , Richtung
118 nachmittags
Rostock - Bentwisch T60 ~ T60 /
T20
Litten Klein — Elemenhorst
— Bad Doberan (zus. T60 bis
119 Elemenhorst) T120 T120
W . :
arneminde — EImenhorst T60
- Bad Doberan
Rostock - Sanitz — Bad 9 Fahrten je .
12 Fah Rich
0 Siilze Richtung 3 Fahrten pro Richtung
Rostock - Bad Doberan -
T T it Lick
Kihlungsborn — Rerik 60 60 mit Licken
121
T20 HVZ
Rostock — Bad Doberan T60 /
T30 NVZ
Liutten Klein — Bargeshagen o
122 T Lick
(-Bad Doberan) 60 mit Licken / /

39 Nur Betrachtung Linienverlaufe bis/ab Dummerstorf
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Bedienungsangebot

Linie Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/ Fe
3 Fahrten pro
Richtung ab/bis
Rabenhorst
123 Rostock - Kosterbeck - ~ T60 /
Pastow - Broderstorf mit VSF T120

Rostock — Si h -
ostoc ievershagen Hin 6 Fahrten,

Parkentin - Hanstorf - Bad Riick 5 Fahrten / /
Doberan

128

T30 vormittags
Rostock - Ostseepark 3 EZF nachmit- / /
tags

7.2 Anforderungsprofil

Die im Folgenden formulierten Qualitatsstandards fiir den Stadt-Umland-Verkehr

beziehen sich auf die Laufzeit des NVP. Die Verkehrsleistungen der Busverkehrs-

dienste sowohl im Landkreis Rostock als auch in der Hanse- und Universitatsstadt
werden zwischen den Aufgabentrdgern und den Verkehrsunternehmen Uber einen
éffentlichen Dienstleistungsauftrag (ODA) festgelegt.

7.2.1 Angebotsqualitat

Anforderungen Bedienungshaufigkeit

Die Bedienungsqualitat beschreibt die zeitliche Verfiigbarkeit des OPNV-Angebotes
fur die Fahrgaste, wobei insbesondere die Kriterien Bedienungshaufigkeit und Re-
gelmaBigkeit von Bedeutung sind.

Als Richtwerte fir die Bedienungsqualitat werden Mindestwerte der Bedienungshéu-
figkeit definiert. Diese gelten unabhangig davon, ob es sich bei der Verbindung um
eine Umsteige- oder eine Direktverbindung handelt. Auch sind die Bedienungsstan-
dards relationsbezogen zu sehen und nicht zwingend als MaBstab fir das Bedie-
nungsangebot einer einzelnen Linie zu betrachten.

Grundsatzlich ist ein Unterschreiten der Standards nur zul&ssig, wenn nachweislich
bei AngebotseinfiUhrung und entsprechender Laufzeit von ca. zwei bis drei Jahren
keine ausreichenden Potenziale vorhanden sind. Eine Unterschreitung der vorge-
nannten Mindestbedienungshaufigkeiten ist zudem an den Linienenden der Achsen
in Abstimmung mit dem Aufgabentréger zulédssig. Dies gilt ebenso fiir jahreszeit-
und schulferienbedingte Anpassungen an den Bedarf.
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Sollten auf einzelnen Linien Anpassung erforderlich werden, hat dies in Abstimmung
mit dem Aufgabentrager zu erfolgen.

Tabelle 6: Standards Bedienungshaufigkeit Stadt-Umland-Verkehre

Mindestbedienung (Angabe in Taktzeiten)

Verkehrszeiten

HvZ* NVZ* svz*
Mo-Fr: Mo-Fr: Mo-Fr:
06:00 - 08:00 Uhr 08:00 - 19:00 Uhr vor 06:00 Uhr

(auBerhalb HVZ)
15:00 -= 19:00 Uhr nach 19:00 Uhr

Sa: s
07:30 - 14:00 Uhr =as
vor 07:30 Uhr

nach 14:00 Uhr
So:
ganztégig

Stadt-Umland- T30 oder

Verkehre 2 Fahrtenpaare T60 T120

Erlauterung: Txx = xx-Minuten-Takt; HVZ = Hauptverkehrszeit; NVZ =
Normalverkehrszeit; SVZ = Schwachverkehrszeit.

Die dargestellten Bedienungsangebote kénnen auch in Kombination der Fahrtenangebote
mehrerer Linien erreicht werden.

* hier Definition und Benennung der Verkehrszeiten gemaB NVP Teil C

Weiterfihrend gelten die allgemeinen festgelegten Qualitatsstandards des Landkrei-
ses Rostock geman Kapitel 3 im Berichtsband C.

7.2.2 Fahrzeuge

Die Ausstattung und Ausristung der Fahrzeuge stellen ein wichtiges Merkmal fir
die Beférderungsqualitat dar, da hier sowohl eine direkte Schnittstelle zum Kunden
besteht als auch durch Investitionsentscheidungen der Unternehmen in diesem Be-
reich langfristige Festlegungen zum Qualitétsniveau getroffen werden.

Grundsétzlich haben alle eingesetzten Fahrzeuge im OPNV den anerkannten Regeln
der Technik und bei Neubeschaffung dem Stand der Technik, den geltenden natio-
nalen und internationalen Normen (DIN/ISO, EN, StVZO), den Anforderungen nach
BOKraft sowie den hierzu erlassenen Richtlinien zu entsprechen. Einzusetzen sind
saubere, moderne, ansprechende und komfortable Fahrzeuge

Bei Neuanschaffung von Fahrzeugen ist die EU-Verordnung (EG) Nr. 661/2009 ein-
zuhalten. Daruber hinaus sind bei Neubeschaffungen die aktuellen EURO-Normen
und Emissionsgrenzwerte sowie Beschaffungsquoten einzuhalten (insbesondere
Richtlinie (EU) 2019/1161 (Clean Vehicles Directive)).
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Kriterien der Barrierefreiheit

Folgende Kriterien sind mindestens zu erflllen:

Zur Herstellung der Barrierefreiheit sind bei Neu- und Ersatzbeschaffungen
Busse mit Niederflurtechnik oder Low-Entry-Fahrzeuge vorzusehen. Es gilt ein
Zwei- Stufen-Modell.

o Stufe eins: im stadtnahen Bereich bei Ubernahme stadtischer Erschlie-
Bungsfunktionen 100 % Niederflurtechnik

o Stufe zwei: in Bereichen, in denen der Regionalverkehr Uberwiegt, ist auch
Low-Entry zul&ssig

Niveauregulierung: Das Fahrzeug muss beim Fahrgastwechsel gehalten wer-
den. Bei stehendem Fahrzeug an der Haltestelle (3 km/h-Stillstandschalter)
muss das Fahrzeug an der Tirseite einseitig um ca. 80 mm abgesenkt werden
kédnnen. Zur Bewaéltigung unterschiedlicher topografischer Verhéltnisse muss
ein gleichmé&Biges Anheben des Fzg. um 60 mm in gehobenem Zustand bis
max. 15 km/h durchzuflhren sein.

Richtlinien far fremdkraftbetatigte Einstiegshilfen in Kraftomnibussen § 35d
StVZO; Rampe an Tidr mit Mehrzweckflachen (2100 cm Breite und = 80 cm
Lange; Betriebslast = 300kg)

Einstiegshdhe

o Einstiegshdhe (vorn) = 320 mm;
o Einstiegshéhe (hinten) = 320 mm + 20 mm

Mehrzweckflache / Sondernutzungsflache: gegeniber dem Einstieg an Tir Il ist
eine Sondernutzungsflache mit einer Lange von ca. 3 Sitzreihen vorzusehen
mit flg. Kriterien:

o GroBe der Mandvrierflache 150 cm x 150 cm
o GroBe des Rollstuhlstellplatzes = 130 cm x 75 cm

o Sicherungsvorrichtung fur Rollstihle

o Ausstattung der Sondernutzungsflache flir Fahrrad- Kinderwagen- und Roll-
stuhlbeférderung mit Gurten fir Fahrradmitnahme

Fahrgastinformationssysteme auBBen (ausreichend kontrastierend). Es gilt ein
Zwei-Stufen-Modell.

o Stufe eins: im stadtnahen Bereich bei Ubernahme stadtischer Erschlie-
Bungsfunktionen Frontanzeiger, Linienanzeiger rechts, Heckanzeiger, Lini-
enanzeiger links sowie an Tur eins (Durchsage von Liniennummer und
Fahrtziel)

o Stufe zwei: in Bereichen, in denen der Regionalverkehr Gberwiegt, Heckan-
zeige nur mit Liniennummer

Fahrgastinformationssysteme innen:

o digitale visuelle und akustische Fahrgastinformationssysteme innen;
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o Kontrast hell / dunkel

Taster auBen: visuell kontrastreicher AuBentaster an Tur 2 fir Rampenanmel-
dung mit Symbol Rollstuhl und Kinderwagen (ca. 85 cm Uber Bussteigniveau)

Haltewunschtasten innen

o gut erreichbare, kontrastierende Haltewunschtasten

o Haltewunschtaster mit Turé6ffnungsfunktion fir Kinderwagen /Rollstuhl im
Fahrzeuginnenbereich an Mehrzweckflache und den Zugangstiren; Erreich-
barkeit auch fur Rollstuhlfahrende und Kleinwichsige

o akustische und visuelle Rickmeldefunktion der Haltanforderung

Haltestangen

o ausreichende Anzahl von Haltestangen

o mindestens am Einstieg in gelb

Technische Anforderungen

Obergrenze Fahrzeugalter: max. 14,00 Jahre

Einhaltung der aktuellen EURO-Normen und Emissionsgrenzwerte, jedoch min-
destens EEV-Standard der gesamten Fahrzeugflotte*?

Der Einsatz von Fahrzeugen mit Umweltstandards, die Uber die gesetzlichen
Vorgaben hinausgehen, ist winschenswert. Dabei sind alternative Antriebsfor-
men (z. B. Dieselhybrid, Brennstoffzellenhybrid oder vollstédndig elektrisch) ho-
hen Umweltstandards bei reinen Dieselbetrieben vorzuziehen.

zwei doppelfligelige Turen (mind. 1.200 mm) im Standardbus bzw. drei dop-
pelfligelige Taren (mind. 1.200 mm) im Gelenkbus fiir einen schnellen Fahr-
gastwechsel

Klimaanlage

Vertriebstechnik (Elektronischer Fahrscheindrucker, der den Verkauf aller Fahr-
scheine im Tarif des Verkehrsverbundes und der Ubergangstarife erméglicht;
mit bargeldloser Bezahlung) sowie Fahrscheinautomat im Bereich der zweiten
Tir (wodurch insbesondere im Stadtgebiet Rostock ein stérungsfreier Gesamt-
betrieb des Busverkehrs gewé&hrleistet werden kann)

Bordrechner inkl. Lichtsignalanlagenbeeinflussung. Sicherstellung der Verein-
heitlichung und Kompatibilitdt der eingesetzten Systeme zwischen den Ver-
kehrsunternehmen

Darstellung der Liniennummer (von auBen erkennbar)

Liniennetzplan im Fahrzeug

40 Umweltbezogene Fahrzeugstandards unterliegen dynamischen Entwicklungsprozessen, so-

dass eine Verbesserung der 6kologischen Standards innerhalb der Fahrzeugflotten eben-
falls sukzessive erfolgt. Konkrete Bestimmungen sind Gegenstand der ODA-Regularien.
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o Kommunikationsmdglichkeit Gber Betriebsfunk oder Handy mit der Leitstelle
e Erkennbarkeit der Verbundunternehmen
e Fahrradmitnahme ist durch die Fahrzeuggestaltung prinzipiell zu erméglichen

e Die Mitnahme von E-Scootern wird lber die Beférderungsbedingungen des Ver-
kehrsverbund Warnow (VVW) geregelt.

Auch beim Einsatz von Kleinbussen muss die Beférderung von Personen mit Roll-
stuhl, Rollator oder Kinderwagen erméglicht werden. Beim Einsatz kleinerer Fahr-
zeuge (z. B. 9-Sitzer oder Pkw bei bedarfsgesteuerten Bedienungsformen) soll die
Méglichkeit vorgesehen werden, zusammenklappbare Rollstiihle und Kinderwagen
transportieren zu kénnen.

7.2.3 Fahrpersonal

Die Qualitatsstandards flr das Fahrpersonal dienen dazu, eine einheitlich hohe Qua-
litat im Kontakt mit den Fahrgasten zu gewéahrleisten, da der direkte und persénli-
che Umgang ein zentrales Element der Dienstleistung im OPNV darstellt. Die Ver-
kehrsunternehmen haben daher bei der Auswahl des Personals zu gewahrleisten,
dass es den Anforderungen und Anspriichen an einen attraktiven OPNV mit umfas-
sender Kundenorientierung entspricht.

Folgende Qualitatsmerkmale sind durch regelmaBige Qualitatskontrollen durch die
jeweils zustandigen Verkehrsunternehmen sicherzustellen:

e Das Fahrpersonal soll Gber ausreichende sprachliche und fachliche Kenntnisse
verfligen*', um Fahrgésten Informationen zum Fahrplan, Liniennetz und rele-
vanten Anschlussbeziehungen, zum Tarif sowie zur &rtlichen Situation (z. B. 6f-
fentliche Verwaltungsstandorte, Freizeit- und Kultureinrichtungen) geben zu
kénnen.

e Das Fahrpersonal ist in der Lage, die Vertriebstechnik im Fahrzeug sowie die
Fahrzeugkomponenten eines RBL bedienen zu kénnen.

o Uber kurzfristige Anderungen im Betriebsablauf (Fahrweg, Haltestellenbedie-
nung, Verspatungen, veradnderte Umsteigebeziehungen) sind die Fahrgaste
rechtzeitig und madéglichst umfangreich zu informieren.

41 Kenntnisse entsprechend Stufe B 2 des Gemeinsamen Européischen Referenzrahmens:

~Kann die Hauptinhalte komplexer Texte zu konkreten und abstrakten Themen verstehen;
versteht im eigenen Spezialgebiet auch Fachdiskussionen. Kann sich so spontan und flie-
Bend verstandigen, dass ein normales Gesprach mit Muttersprachlern ohne gréBere An-
strengung auf beiden Seiten gut mdéglich ist. Kann sich zu einem breiten Themenspektrum
klar und detailliert ausdriicken, einen Standpunkt zu einer aktuellen Frage erldutern und
die Vor- und Nachteile verschiedener Mdglichkeiten angeben®. Siehe: http://www.goe-
the.de/z/50/commeuro/303.htm
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o Das Fahrpersonal hat sich gegenltber den Fahrgasten und weiteren Verkehrs-
teilnehmern stets freundlich, zuvorkommend und hilfsbereit zu verhalten.

o Das Fahrpersonal hat besondere Ricksicht auf mobilitdtseingeschrankte Fahr-
gaste zu nehmen. Personen mit Mobilitdtseinschrdnkungen, Personen mit
Rollator sowie Personen mit Kinderwagen sind beim Ein- und Ausstieg nétigen-
falls zu unterstitzen.

o Das Fahrpersonal hat sich einer besonderen Verantwortung fir Kinder und Ju-
gendliche bewusst zu sein. Diese Verantwortung bedeutet u. a., dass Kinder
und Jugendliche auch bei fehlenden Fahrausweisen nicht von der Beférderung
ausgeschlossen werden, wenn dies zu einer Gefdhrdung oder zu einer unzu-
mutbaren Situation fir die Kinder und Jugendlichen fihren kann.

e Im Falle der Belastigung von Fahrgésten durch andere Fahrgéste sind durch
das Fahrpersonal entsprechende MaBBnahmen einzuleiten (Information der Leit-
stelle, Aussprechen von Verweisen aus dem Fahrzeug, ggf. Hinzuziehung der
Polizei).

o Das Fahrpersonal Gbermittelt beschwerdefihrenden Fahrgasten die Kontaktda-
ten des Verkehrsunternehmens sowie des Aufgabentragers (z. B. mittels Visi-
tenkarten mit den entsprechenden Kontaktdaten).

e Die Verkehrsunternehmen gewahrleisten Gber regelmaBige Schulungen des
Fahrpersonals die vorgenannten Kompetenzen. Dem Aufgabentrager werden
hierzu jahrlich entsprechende Bestatigungen zur Teilnahme des Fahrpersonals
an diesen Schulungen vorgelegt.

7.2.4 Anforderungen an die Verkehrsfihrung

Betriebshdfe

Samtliche Fahrzeuge sind sicher in Betriebsh6fen bzw. Betriebsanlagen oder min-
destens auf abgezaunten Grundstlicken abzustellen.

Ersatzverkehr/ Stérfallmanagement

Storfall- und Umleitungsmanagement

Die ausfihrenden Verkehrsunternehmen sind fiir das Umleitungsmanagement im
Falle von Baustellen, Veranstaltungen oder anderen StraBensperrungen auf den Li-
nienwegen zusténdig. Es besteht die Pflicht zur Information der VU durch Baulast-
trager/AT/Genehmigungsbehdérde.

Die Verkehrsunternehmen haben dazu Umleitungsinformationen, bei langanhalten-
den MaBnahmen auch Ersatzfahrplane zu erstellen. Bei absehbaren Betriebsstérun-
gen/ Betriebsabweichungen haben die Verkehrsunternehmen die Fahrgéaste recht-
zeitig im Voraus und wahrend der Dauer der Betriebsstérung tUber die Art und Ursa-
che der Stérung, ihre voraussichtliche Dauer und Auswirkungen sowie insbesondere
Uber alternative Bedienungen in geeigneter Form zu informieren (Fahrplanaushang
an den betroffenen Haltestellen, Internetseite, Presseinformation, Newsletter).
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Im Fall einer Stérung sind Ersatzverkehre, Stérungsdienste etc. mdglichst umge-
hend zu erbringen. Bei Abweichungen vom Regelfahrplan sind die Fahrgadste unver-
zaglich zu informieren.

Geplante Betriebsabweichungen

Bei planbaren bzw. geplanten Betriebsunterbrechungen (Baustellen etc.) gilt ein Er-
satzverkehr nach vorher kommuniziertem Fahrplan.

Ziel der Ersatzverkehre ist es, eine dem Regelangebot vergleichbare Angebotsquali-
tat anzubieten. Dabei kdnnen abweichende Fahrzeugstandards zum Tragen kom-
men, die bestimmte Mindestanforderungen erflillen missen:

o Niederflurtechnik, Low-Entry zulassig,
e adéquate Be- und Entliftung,

e grundlegende Fahrgastinformation AuBen und Innen (Fahrtziel, Liniennum-
mer),

e technisch angemessene Kommunikationsmdglichkeit mit der Leitstelle.

Ungeplante Betriebsabweichungen

Bei ungeplanten Betriebsabweichungen bzw. Stérungen des Regelverkehrs (durch
plétzliche Ereignisse etc.) sind zur Aufrechterhaltung einer ausreichenden Verkehrs-
bedienung schnellstmdglich Ersatzverkehre bereit zu stellen.

Rechnergestitztes Betriebsleitsystem

Zur Effektivitatssteigerung der Betriebsdurchfihrung (u. a. Funkerreichbarkeit der
Fahrzeuge, Punktlichkeit der Fahrten, Beeinflussung der Lichtsignalanlagen, An-
schlusssicherung) sowie zur Datenbereitstellung fir Echtzeit-Fahrgastinformationen
muss ein rechnergestiitztes Betriebsleitsystem (RBL/ ITCS) eingesetzt werden.

Das RBL/ ITCS-System muss mindestens folgende Funktionen erfillen:
e Ansteuerung der LSA im Stadtgebiet der Hanse- und Universitatsstadt Rostock,

e Ansteuerung der Dynamischen Fahrgastinformationssysteme an den Haltestel-
len mit entsprechender Ausstattung sowie

e nachtragliche Auswertung reisezeitbezogener Daten im Rahmen QMS (Pinkt-
lichkeit).

Es ist eine Infrastruktur vorzuhalten, die die Lieferung von Echtzeitdaten sicher-
stellt.
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Disposition Bedarfsverkehre

Bei alternativen Betriebsformen, die eine Bestellung der Fahrt durch den Fahrgast
erfordern, sollte zusatzlich unter dem Gesichtspunkt der Barrierefreiheit (Inklusion)
zuséatzlich zur telefonischen Bestellung auch die Option einer elektronischen Bestel-
lung z. B. per E-Mail, Online-/ App-Lésungen oder sonstigem Nachrichtendienst,
mdglich sein, um auch gehdrgeschadigten bzw. gehdrlosen Fahrgasten die Nutzung
von alternativen Bedienungsformen zu ermdglichen.

7.2.5 Kundenservice

Garantieleistungen im Stadt-Umland-Verkehr

Plnktlichkeitsgarantie

Die Pinktlichkeitsgarantie tritt bei einer Abweichung von der fahrplanmaBigen Ab-
fahrt des zur Fahrt geplanten Nahverkehrsmittels von mehr als 15 Minuten in Kraft.
Der Fahrgast erhalt dann sein Geld zurlick.*?

Anschlussgarantie

Kdnnen im Fahrplan ausgewiesene Anschllisse nicht eingehalten werden, werden
Taxifahrten bis zu einem Wert von 20€ erstattet (gilt nur innerhalb der Hanse- und
Universitatsstadt Rostock).*2

Sauberkeitsgarantie

Erstattung von Reinigungskosten bis zu einem Wert von 20€, bei im Fahrzeug ver-
schmutzter Kleidung.*®

Beschwerdemanagement

Die Annahme und Bearbeitung von Kundenresonanzen (Beschwerden und Hinwei-
sen der Fahrgdaste) liegt im Verantwortungsbereich der Verkehrsunternehmen. Die
Kunden missen rund um die Uhr (24 h/Tag/Jahr) die Mdglichkeit haben, Hinweise
zu geben (hierzu z&hlen auch digitale Méglichkeiten).

Als Kundenresonanzen sind alle eingehenden schriftlichen, telefonischen und mind-
lichen Beschwerden und Hinweise aufzunehmen. Wenn méglich sollten auch alle
weiteren eingesetzten Personale Beschwerden und Hinweise aufnehmen, soweit
bzw. sobald es die Betriebslage zulasst.

Die eingegangenen und aufgenommenen Beschwerden und Hinweise sind — unab-
hangig vom Kommunikationskanal — EDV-gestiitzt in der Aufnahme und Bearbei-
tung zu dokumentieren.

42 Ausgenommen sind unvorhergesehene Ereignisse wie z. B. Unfélle, Demonstrationen, ho-
here Gewalt, Streik und weitere nicht durch das VU zu vertretende Griinde

43 Ausgenommen sind durch andere Fahrgéste beschmutzte Kleidung z. B. durch Kaffee,
Fahrrader oder Ahnliches
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Auf Beschwerden und Hinweise ist innerhalb von finf Arbeitstagen, in Form einer
Beantwortung oder eines Zwischenbescheides, zu reagieren. Eine endgultige Ant-
wort soll méglichst umgehend erfolgen.

Fundsachen

Ein Fundbiiro ist an einem fir Fahrgéaste gut erreichbaren Standort vorzuhalten
oder durch einen geeigneten Partner zu betreiben.

Sichergestellte Fundsachen sind sorgfaltig aufzubewahren und bei Nichtabholung
unter Beachtung der gesetzlichen Vorschriften zweimal jahrlich zu versteigern.

7.2.6 Sauberkeit und Wartung

Die Sauberkeit des OPNV-Systems tragt stark zum Wohlbefinden der Fahrgaste bei
und ist somit ein wichtiges Entscheidungskriterium fiir die OPNV-Nutzung.

Die Sauberkeit der Anlagen ist durch regelméaBige Reinigung sicherzustellen, um
das Erscheinungsbild des OPNV zu verbessern.

Die Fahrzeuge sind auBBen grundsatzlich sauber und schadensfrei zu halten, so dass
insgesamt ein ansehnlicher und gepflegter Eindruck vermittelt wird.

o Bei Betriebsbeginn missen die Fahrzeuge innen und auBBen in einem optisch
sauberen Zustand sein.

e Grobe Verunreinigungen (z. B. Zeitungen und Getrankebehélter) sind wahrend
des Betriebes durch das Fahrpersonal (z. B. in den Wendezeiten) zu entfernen.

e Erhebliche Verunreinigungen des Fahrzeuginnenraumes sind wéhrend der Ver-
kehrsdurchfiihrung bei nachstmdglicher Gelegenheit (z. B. bei einer kurzen
Standzeit) zu beseitigen, wenn ein schnellstméglicher Fahrzeugaustausch be-
trieblich nicht realisierbar ist.

e Grobe Vandalismusschaden sind kurzfristig, moéglichst direkt, zu beseitigen.

o Fahrzeuge mit groBflachigen Graffitis dirfen nicht im Linienverkehr eingesetzt
werden.

7.3 Konzept ,Stadt-Umland-Verkehr"

Die Konzeption fir den Stadt-Umland-Verkehr richtet sich vor allem auf die Star-
kung und den Ausbau des aktuellen OPNV-Angebotes auf den in Kapitel 7.1 ange-
fihrten Regionalbuslinien gem&B dem avisierten Leitziel 4.2 der verkehrspolitischen
Zielsetzung sowie den definierten Qualitatsstandards aus.

Im Konkreten werden nachfolgende MaBnahmen zur Starkung des Stadt-Umland-
Verkehres verfolgt:

e konsequente Taktverdichtung und Schaffung eines tagesdurchgangigen Taktan-
gebotes auf den definierten Stadt-Umland-Relationen
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e Ausbau des Angebotes zu nachfrageschwéacheren Zeiten

e Vereinfachung der Linienwege und Fihrung entsprechend der innerstadtischen
Funktion

e Verldngerung der Linienwege, insbesondere zu zentralen Zielen (bspw. Haupt-
bahnhof, Innenstadt, Universitat etc.) im Rostocker Stadtgebiet

e verbesserte Verkniipfung und optimierter Ubergang bspw. zum Schienenverkehr

e Berlcksichtigung von touristischer Nachfrage mit ggf. saisonaler Verstarkung
des Angebotes oder Anpassung der Betriebszeiten

e Erganzung und Verbesserung der Infrastruktur (bspw. B+ R- und P+ R-anlagen)

Nachfolgend werden die detaillierten Angebotsausweitungen fir die einzelnen Busli-
nien des Stadt-Umland-Verkehrs chronologisch nach Liniennummerierung tabella-
risch zusammengefasst.

Linie 102: Verlangerung Linienweg und Verdichtung Bedienungsangebot
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| Platz der jugend | &
Buavdowd e

= ey Papendort

Richtung Satow

e Verlédngerung des Linienwegs bis Rostock, Doberaner Platz tiber Rostock, ParkstraBe
und Rostock, Saarplatz sowie gleichzeitig Einkiirzung des Linienweges ab Satow (keine
Bedienung der Ortschaften Radegast und Jirgenshagen Utber die Linie 102)

e Ausweitung des Bedienungsangebotes auf dem Abschnitt Rostock — Stabelow geman
dem Anforderungsprofil (Stadt-Umland-Verkehr) montags bis freitags zu einem 20-Mi-
nuten-Takt
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im Zusammenhang mit Ausweitung des Bedienungsangebotes Schaffung eines tages-
durchgéngigen stindlichen Taktangebotes montags bis freitags zwischen Rostock - Sa-
tow (T60)

Ausbau der Haltestelle Thierfelder Str./ Platz der Jugend und ParkstraBe im Stadtgebiet
Rostock als Verkniipfungspunkt fiir einen verbesserten Ubergang zwischen Stadt-Um-
land-Linien und RSAG-Linien sowie dem SPNV

Linienweg

Rostock — Kritzmow — St&dbelow - Satow

Bedienungsangebot

Rostock — Kritzmow — St&below

Rostock - Kritzmow — Stédbelow — Satow

Mo-Fr: HVZ T20, NVZ T20, SVZ T60
Sa: NVZ T60, SVZ T120

So+ Fei: SVZ T120

Mo-Fr: HVZ T60, NVZ 60, SVZ T120
Sa: NVZ T120, SVZ T120

So+ Fei: SVZ T120

Verknipfung und Anschlussbildung

Rostock, Doberaner Platz stadtisches OPNV-Angebot (RSAG) Prioritat 1

Rostock, ParkstraBe stadtisches OPNV-Angebot (RSAG) Prioritat 2
S-Bahn

Rostock, Thierfelder StraBe RB11 Rostock — Wismar Prioritat 3

Bemerkung

Alternative zur Linienfihrung des Ortsbus Siidstadt und zur Darstellung in der Karte:
Weiterfiihrung ,Campus Linie" (siehe MaBnahme I-B.3, NVP Teil B) von Hbf. Gber
Erich-Schlesinger-StraBe, Schwaaner LandstraBBe, TychsentraBe, NobelstraBe, Sidstadt

Center, Sudring, Robert-Koch-StralBe und Weidengrund zum Sidblick
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Linie 113: Verdichtung des Bedienungsangebotes und Entflechtung des Linienver-
laufs
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kurzfristig: Einrichtung vertaktetes Angebot geman Anforderungsprofil (Stadt-Umland-
Verkehre) unter Berlicksichtigung des SPNV-Angebotes der S3 zwischen Rostock -
Laage - Glstrow (Mo-Fr: Bedienung im 20-Minuten-Takt)

mittel- bis langfristig: Errichtung/ Ausbau SPNV-Haltepunkte Kavelstorf (S3) und Kes-
sin (RB11) > Gewahrleistung Anbindung der Linie 113 an die SPNV-Halte

Einklrzung des Linienwegs: nur Bedienung der Relation Rostock, Hbf. Sid - Dum-
merstorf - Kavelstorf

entfallene Linien&dste werden durch erweitertes Angebot der Linie 132 aufgenommen
(siehe FlachenerschlieBung: Ausweitung der Linie 132); dies betrifft insbesondere die
folgenden Relationen/ Ortsanbindungen:

o Niex/ GroB Viegeln
o Bandelstorf — Petschow — Gdldenitz

Linienweg zwischen Dummerstorf und Laage entféllt aufgrund Parallelangebot Uber die
S-Bahn-Linie (S3 Rostock — Laage - Giistrow)

unter Berucksichtigung der Gewerbeflachenentwicklung in Dummerstorf Einrichtung ei-
ner zusatzlichen Haltestelle in Dummerstorf (bereits erfolgt)

Einrichtung/ Ausbau von Haltestellen im Stadtgebiet Rostock notwendig:

o Beibehaltung HST Neubrandenburger StraBe und Neueinrichtung Halte-
stelle sudlich des BahnlUbergangs
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e Prifung: Einrichtung/ Verlegung Haltestelle Kavelstorf an S-Bahn-Station zur besse-
ren Verknipfung mit dem SPNV-Angebot der S3 zwischen Rostock - Laage

Linienweg

Rostock — Dummerstorf — Kavelstorf

Bedienungsangebot

Rostock — Dummerstorf — Kavelstorf

e Mo-Fr: HVZ T20, NVZ T20, SVZ T60

e Sa: NVZ T60, SVZ T60

e So+Fei: T120

Verknipfung und Anschlussbildung

e Kavelstorf

e Rostock Hbf.

e Rostock Steintor

e Kessin

S3 Rostock — Laage — Glstrow Prioritat 1
stadtisches wie (Uber-)regionales Prioritat 2
SPNV-/OPNV-Angebot

stadtisches OPNV-Angebot Prioritat 2

RB11 Wismar - Tessin Prioritat 3

Bemerkung

e betriebliche VerknlUpfung mit S3 und RB11

e Fahrtzeit Rostock — Kavelstorf unter 30 Minuten (Wirtschaftlichkeit in der Umlaufbil-

dung)
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Linien 16/ 17/ 18: Verdichtung Bedienungsangebot u. Linienverlaufsdnderung
Linie 118: Ergéanzung Schulverkehr

/' Richtung Graal-Milritz 2
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e Neuordnung des Bedienungsangebotes éstlicher Teilbereich Rostock mit verbesserter
Anbindung Révershagen und Graal-Miritz an die Hansestadt

e |[ntegration des Bedienungsangebotes der heutigen Linie 118 (auBerhalb des Schulver-
kehrs) in das Angebot der zuklnftigen RSAG-Linie 16

e Stindliches Taktangebot (T60) auf der Linie 16 zwischen Rostock, Dierkower Kreuz
und Graal-Muritz und Schaffung einer einheitlichen Bedienung an allen Wochentagen
(Ausweitung Bedienungsangebot)

e durch Uberlagerung der Bedienungsangebote der Linie 16 und der Linie 18 Schaffung
eines integrierten halbstiindlichen Taktangebotes (T30) auf der Relation Hinrichshagen
— Rostock, Dierkower Kreuz

e Linie 118: Sicherstellung der schulverkehrsrelevanten Bedarfe insbesondere in den Be-
reichen Ménchhagen, Haschendorf und Bentwisch

e Anbindung Révershagen an die Hansestadt Rostock wird Uber die RSAG-Linie 17 auf
der Relation Rbévershagen — Rostock, Hohe Dlne stliindlich sichergestellt (T60)

e Verkehrlich und fahrplanseitige Verknilpfung der RSAG-Linie 16, 17 und 18 am Ver-
knipfungspunkt Hinrichshagen (entsprechender Ausbau der Haltestelle als Verknlp-
fungspunkt geman Anforderungsprofil Teil C)

e Anbindung Graal-Miritz an Rostock, Hohe Diine erfolgt iber Umstieg auf die RSAG- Li-
nie 17 bzw. die RSAG-Linie 18 in Hinrichshagen;

e Ausweitung der Wochenendbedienung geman der Qualitatsstandards im Anforderungs-
profil
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e Prifung: Einrichtung eines saisonalen landkreisiibergreifenden Zusatzangebots durch
Verlangerung der VVR-Linie 202 (Ribnitz-Damgarten - Graal-Miritz) ab Graal-Miritz
bis Rostock, Hohe Diine, ggf. auch als saisonale Direktverbindung Rostock - Fischland
DarB. In Zusammenarbeit und Abstimmung mit dem Landkreis Vorpommern-Rlgen
(siehe potenzielle neue Verbindungen).

Linienweg

RSAG-Linie 16: Rostock, Dierkower Kreuz - Rostock, Stuthof — Hinrichshagen - Graal-Mdaritz
RSAG-Linie 17: Rostock, Hohe Diine — Hinrichshagen - Révershagen
RSAG-Linie 18: Rostock, Dierkower Kreuz — Hinrichshagen - Rostock, Hohe Diine

Linie 118: Rostock, Dierkower Kreuz — Bentwisch — Ménchhagen - Révershagen - Graal-
Miritz

Bedienungsangebot

Rostock — Nienhagen - Hinrichshagen — Graal Miritz (Uber Linie 16):
e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T120 (+ Ergdnzungen im Schulverkehr)
e Sa: NVZ T120, SVZ T120

e So+ Fei: 2 bis 6 Fahrtenpaare

Verknipfung und Anschlussbildung

e Rostock, Dierkower Kreuz RSAG Bus-Linie/ Tramlinien Prioritat 1
e Hinrichshagen RSAG-Linie 17/18 Hohe Dlne Prioritat 2
e Graal-Mdritz, Ostseering RB12 Rostock — Graal-Miritz Prioritat 2

Bemerkung

e Detriebliche Verknlpfung mit weiteren RSAG-Linien am Dierkower Kreuz in Richtung
Rostock Stadtzentrum

e betriebliche Verknlipfung mit RB12

e betriebliche Verknupfung mit RSAG-Linie 17 bzw. Linie 18 am Verknipfungspunkt Hin-
richshagen

e Klarung der Tarifproblematik bei zu prifender Kreisgrenzen Ubergreifender Linie (auch
unter Beachtung der besonderen Anforderungen des Tourismus muss ein durchgéngi-
ges Ticket ermdglicht werden)
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Linie 119: Entflechtung des Linienverlaufs und Verdichtung des Bedie-
nungsangebotes

e Entflechtung der Linienverlaufe:
o 119a: Rostock, Litten Klein — EImenhorst — Bad Doberan
o 119b: Rostock, Warnemiinde — EImenhorst — Bad Doberan

Linie 119a: Rostock, Litten Klein = Elmenhorst — Bad Doberan:

e Ausweitung Bedienungsangebot zu einem 20 - Minuten-Takt (Mo-Fr) zwischen
Rostock, Lutten Klein - Bad Doberan

Linie 119b: Rostock. Warnemiinde — Elmenhorst — Bad Doberan:

e Einrichtung eines stindlichen Taktangebotes Mo-Fr (T60) auf der Relation

e durch Uberlagerung des Bedienungsangebotes der Linie 119a und 119b besteht auf
dem Abschnitt Bad Doberan — ElImenhorst Mo-Fr im Tagesverkehr ein Fahrtenangebot
von 4 Fahrten/ Stunde

e Verknlpfung der Linien 119a und 119b erfolgt in ElImenhorst H6he HST Feuerwehr;
Einrichtung eines geeigneten Verknipfungspunktes in EiImenhorst Ortsmitte ist zu
empfehlen

e zuklnftige Bedienung des Haltestellenpaares Gedser Str./ Osloer Str. im Stadtgebiet
Rostock

e Berlcksichtigung der angestrebten Netzerweiterung und Ausweitung des Fahrtenange-
botes der Baderbahn (Molli) geméan Kapitel 5.1.1 Teil C

Linienweg

Linie 119a: Rostock, Litten Klein — EImenhorst — Bad Doberan

Linie 119b: Rostock, Warnemiinde — ElImenhorst — Bad Doberan
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Bedienungsangebot

Rostock, Liitten Klein — EImenhorst — Bad Doberan

e Mo-Fr: HVZ T20, NVZ T20, SVZ T60
e Sa: NVZ T60, SVZ T60
e So+ Fei: SVZ T60

Rostock, Warnemiinde — EImenhorst — Bad Doberan

e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T60
e Sa: NVZ T60, SVZ T60

e So+ Fei: SVZ T60

Verknipfung und Anschlussbildung

e Bad Doberan Bhf. RB11 Rostock — Wismar
e Rostock, Litten Klein S-Bahn; RSAG-Linien

e Elmenhorst RSAG-Linien

e Rethwisch Linie 122, Linie 130

Prioritat 1
Prioritat 2
Prioritat 2

Prioritat 3

Bemerkung

e Detriebliche Verkntipfung mit Bedienungsangebot der RB11 in Bad Doberan

e Detriebliche Verknlpfung der Linie 119a und 119b in Elmenhorst, Ortsmitte

e zuklnftige Bedienung des Haltestellenpaares Gedser Str./ Osloer Str. im Stadtgebiet

Rostock

e Prifung einer zusatzlichen Haltestelleneinrichtung auf Héhe des Kreisels an der

Doberaner LandstraBe sidlicher Ortsausgang Diedrichshagen
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Linie 121: Profilierung als Premiumlinie durch Verdichtung Bedienungs-
angebot
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| Linie 104: Vereinfachung Linienverlauf

und Verdichtung Bedienungsangebot

e Einrichtung vertaktetes Angebot geman Anforderungsprofil (Stadt-Umland-Verkehre)
unter Berticksichtigung des SPNV-Angebotes der RB11 zwischen Rostock — Bad
Doberan und Rerik (Mo-Fr: Bedienung im 20-Minuten-Takt)

e Linienwegsverlangerung aller Fahrten bis Rostock Hauptbahnhof zur besseren Verknip-
fung an weiterfihrende Regional- und Stadtbuslinien sowie Verknlipfung zum Schie-
nenfernverkehr (ICE/ IC)

o Linienwegefiihrung im Stadtgebiet Rostock Gber Holbeinplatz (Verknipfung zur
StraBenbahn sowie S-Bahn) und Stadthafen zum Hauptbahnhof Rostock

e Ausrichtung des Fahrtenangebotes auf den SPNV-Verknlpfungspunkt Rostock Hbf. und
Bad Doberan, ZOB zum weiteren OPNV. Hierbei Beriicksichtigung des saisonal unter-
schiedlichen Fahrplanangebotes der Mecklenburgischen Baderbahn (Molli) und einer

entsprechenden Fahrplankoordination.
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e Einrichtung/Ausbau von Haltestellen im Landkreis Rostock notwendig:
o Bad Doberan, Gewerbegebiet Eikboom (an der B105)
e FEinrichtung/ Ausbau von Haltestellen im Stadtgebiet Rostock notwendig:
o Deutsche-Med-Platz oder Schréderplatz (Lésung fir stadtauswartige Richtung)
o KTC, Hohe Griines Tor
o Am Kabutzenhof (optional)
o Holbeinplatz, als Verknlpfungspunkt zu den S-Bahnlinien S1 bis S3
o Reutershagen/ B105

e bis zur Fertigstellung der Haltestelleninfrastruktur im Stadtgebiet Rostock Beibehal-
tung der derzeitigen Linienwegefihrung

Linienweg

Rostock — Sievershagen — Bargeshagen — Bad Doberam - Kihlungsborn — Rerik

Bedienungsangebot

Rostock — Sievershagen — Bargeshagen — Bad Doberan (SUV)

e Mo-Fr: HVZ T20, NVZ T20, SVZ T60
e Sa: NVZ T60, SVZ T60
e So+ Fei: SVZ T60

Bad Doberan - Kiihlungsborn — Rerik

e Mo-So+ Fei: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T60

Verknipfung und Anschlussbildung

o Rostock, Hbf. stédtisches wie (Uber-)regionales Prioritat 1
SPNV-/OPNV-Angebot

e Kihlungsborn Ost Linie 104 Prioritat 1
e Bad Doberan, ZOB Linie 119 (Stadt-Umland-Verkehr) Prioritat 2
e Bad Doberan, ZOB Linie 124, Stadtverkehr Bad Doberan Prioritat 2

e weitere rdumliche Verknipfungspunkte mit verkehrsbetrieblicher Bedeutung sind die
in der MaBnahmenbeschreibung angefiihrten Haltepunkte sowie insbesondere
Reutershagen

Bemerkung

e Prifauftrag zur Bedienungsausweitung der Baderbahn ,Molli* im Sommerfahrplan auf
halbstiindiges Fahrtenangebot (T30) vorliegend
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Linie 122: neue Linienfihrung und Verdichtung des Bedienungsangebotes

e neue Linienfihrung zwischen Rostock, Litten Klein — Admannshagen - Rethwisch -
Bérgerende

e Einrichtung vertaktetes Angebot geman Anforderungsprofil (Verbindungen): Einrich-
tung eines tagesdurchgangigen 60-Minuten-Taktes (T60) Mo-Fr (in Zusammenhang mit
Bedienungsangebot der heutigen Linie 130)

e Linie 130 bleibt als Schulverkehrslinien weiterhin bestehen und unterstiitzt das Ange-
bot der Linie 122 auf dem Abschnitt Admannshagen — Rethwisch - Bérgerende

e VerknlUpfungsmadglichkeiten mit Linie 119 sowohl in Rostock, Litten Klein als auch in
Rethwisch gegeben; eine entsprechende Verknlipfungsmadglichkeit ist mit Anschlusssi-
cherheit zu schaffen

o zuklnftige Bedienung des Haltestellenpaars Gedser Str./ Osloer Str. im
Stadtgebiet Rostock

Linienweg

Rostock, Litten Klein — Admannshagen — Rethwisch — Bérgerende

Bedienungsangebot

Rostock, Liitten Klein — Admannshagen — Rethwisch — Bérgerende

e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ 60, SVZ T120
e Sa: NVZ T60, SVZ T120

e So+Fei: SVZ T120

Verknipfung und Anschlussbildung

e Rostock, Litten Klein S-Bahn, RSAG-Linien Prioritat 1

e Rethwisch Linie 119 Prioritat 2
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Bemerkung

e Anpassung tarifliche Einordnung Bdérgerende (siehe Kapitel 5.1.2 Teil C)

Korridor Rostock/ Sanitz (Linie 120/ Linie 123):neue Linienfihrung und Verdich-
tung des Bedienungsangebotes
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e Einrichtung vertaktetes Angebot geman Anforderungsprofil unter Berlcksichtigung des
SPNV-Angebotes der RB11 zwischen Rostock - Sanitz

e Planungsalternative 1: Ausweitung Bedienungsangebot und Einrichtung eines ver-
takteten Angebotes gemaB Anforderungsprofil zwischen Rostock, Hbf. und Sanitz unter
Berlicksichtigung des SPNV-Angebotes der RB11

o direkte Linienfilhrung der Linie 120 zwischen Rostock und Sanitz im Stun-
dentakt (T60)

o in Uberlagerung mit Angebot der RB11 Schaffung eines integrierten Halb-
stundentakts (T30) zwischen Rostock, Hbf. — Sanitz

e Planungsalternative 2: Anpassung und Klrzung des Linienwegs der Linie 123 ab
Neu-Roggentin iiber HP Roggentin und Pastow-Siid (20-Min.Takt) (Ubernahme des Be-
dienungsangebotes in Roggentin und Kdsterbeck durch die RSAG-Linie 24)

o Kuirzung Linienverlauf auf den Abschnitt Rostock — Pastow-Sid mit Auswei-
tung des Taktangebots und SchlieBung von Taktlicken vorrangig in der
HVZ + NVZ (Mo-Fr)

o Anpassung des Linienweges der Linie 123 von Rostock, Zentrum Uber

Brinckmansdorf — Gewerbegebiet Roggentin — Neuendorf — Pastow
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(e]

Ubernahme der Bedienung in Roggentin und Késterbeck durch neue RSAG-
Linie 24 zwischen Rostock - Brinckmansdorf — Roggentin — Kdsterbeck bis
Pastow, Sid unter Anbindung des SPNV-Haltepunktes Roggentin (RB11);
Option: Fihrung der Linien bis Rostock, Stadthafen

Ausbau der Wendeschleife in Pastow-Sid erforderlich

Prifung: Abschnitt Sanitz — Bad Sulze: Einrichtung neue Linie Sanitz — Bad
Sillze mit Integration der Schulfahrten (vor- wie nachmittags) zwischen
Sanitz und Dettmannsdorf-Kélzow mit tagesdurchgéangigen Bedienungsan-
gebot im Zweistunden-Takt (T120)

Abschnitt Sanitz — Bad Siilze: Uberlagertes Bedienungsangebot mit Ange-
bot der Verkehrsgesellschaft Vorpommern-Rigen zu einem integriertem
stiindlichen Taktangebot (T60) - tarifliche Klarung bei landkreistber-
schreitender Linie erforderlich

Einspareffekte auf den Linien 112, 136 prifen

e Planungsalternative 3: Ausweitung Bedienungsangebot und Entwicklung der Linie im

Sinne einer landesbedeutsamen Buslinie (unter Voraussetzung einer anteiligen Landes-

finanzierung)

o

Verlangerung des Linienweges bis nach Greifswald als schnelles Angebot
(zusatzlicher Halt nur in Tribsees, Grimmen und Greifswald) - Linienfih-
rung der Linie 120 dann bis Sanitz

Zuséatzlich Starkung des Angebotes zwischen Sanitz und Bad Sulze auf-
grund Ausweitung Bedienungsangebot (Starkung des landkreisiiberschrei-
tenden Verkehrs)

SchlieBung von Bedienungsliicken vorrangig Mo-Fr in der HVZ + NVZ zur
Schaffung eines stiindlichen Taktangebotes (ggf. auch nur HVZ-Angebot)

e Erganzung von mind. 2 Fahrtenpaaren an den Wochenenden und feiertags zur Sicher-

stellung einer zweistiindlichen Bedienung (ggf. auch nur Mo-Fr Angebot)

Linienweg

Linie 120: (landkreistbergreifende Linie): Rostock - Sanitz - (Bad Sulze - Greifswald)

Linie 123: Rostock, Hauptbahnhof - Brinckmansdorf - Neuendorf — Pastow - Broderstorf
RSAG-Linie 24: Rostock — Pastow-Sid

Bedienungsangebot

Rostock — Pastow-Sid

e Mo-Fr: HVZ T20/T60, NVZ T20/T60, SVZ T60

e Sa: NVZ T60, SVZ T60

e So+Fei: T120

Rostock — Sanitz (- Bad Siilze)

e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T120

e Sa: NVZ T120, SVZ T120
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e So+Fei: T120

Rostock, Hbf. — Brinckmansdorf — Neuendorf — Pastow — Broderstorf

e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ 60, SVZ T60
e Sa: NVZ T60, SVZ T120

e So+Fei: SVZ T120

Verknipfung und Anschlussbildung

e Rostock Hbf. RE-/ S-Bahn-Linien Prioritat 1
e Rostock, Steintor RSAG-Linien Prioritat 2
e (Sanitz Bahnhof RB11 Gnoien - Jordenstorf — Teterow Prioritat 3)

Bemerkung

e Fahrtzeit Broderstorf — Rostock ca. 30 Minuten (Wirtschaftlichkeit in der Umlaufbil-
dung)

e betriebliche Verknlipfung Linie 120 mit RB11

Linie 128: Verdichtung Bedienungsangebot

I‘v
Richtung Bad Doberan ke\'nbrec htshagen

A\ . | Perspektive:
Verkniipfung
Holbeinplatz

; tagesdurchgangiger 7120 {

A0LT
1 10
I Sicherstellung OPNV-Angebot in SVZ | | Res

e .‘." Kle W s 2 o Verkniipfung &
. \‘A e v 5 | Hauptbahnhof

# Korow
¥~ Richtung Hanstorf/ -
o Bad 3 Kritzmow

"

e Einrichtung vertaktetes Angebot gem&an Anforderungsprofil (Stadt-Umland-Verkehr)
unter Berlcksichtigung des SPNV-Angebotes der RB11 zwischen Rostock — Wismar

e integriertes Taktangebot in Ergdnzung des SPNV-Angebotes der Linie RB11 zwischen
Rostock — Parkentin und Bad Doberan

Linienweg

Rostock — Sievershagen - Parkentin — Hanstorf — Bad Doberan

Bedienungsangebot
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Rostock — Sievershagen — Parkentin — Hanstorf — Bad Doberan

e Mo-Fr: HVZ T120, NVZ T120, SVZ T120

e Sa: NVZ/SVZ T120

e So+Fei: SVZ T120

Verknipfung und Anschlussbildung

e Rostock, Reutershagen stadtisches OPNV-Angebot (RSAG) Prioritat 1
e Bad Doberan, Bhf. RB11 Rostock — Wismar Prioritat 2
e Bad Doberan, Bhf. Linie 124 Stadtverkehr Bad Doberan Prioritat 3

Bemerkung

e Detriebliche Verkntpfung der Linie 128 mit der RB11

Weiterfihrende MaBnahmen

Korridor Papendorf/ Sildemow: Neustrukturierung Bedienungsangebot

A gy pri| PLOOE T ey Rostock

Tphchom

e Entflechtung der Linienfihrung ,Ortsbus Stdstadt" (RSAG) ab Rostock, Stdblick mit

jeweils einem stlindlichen Angebot zur Anbindung der Gemeinde Papendorf, Niendorf
sowie Sildemow

Linie 106 (rebus) ergénzt das Angebot und bleibt im Status-Quo bestehen (Uberwie-
gend Fahrten im Schilerverkehr)

Ergédnzung des Angebotes insbesondere zur Anbindung der Gemeinde Ziesendorf sowie

in den Schwachverkehrszeiten sowie am Wochenende durch das Rufbusangebot ,rubi®
des Landkreises Rostock
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e Einrichtung neuer Haltestellen im Stadtgebiet Rostock notwendig:

o 2 bis 3 HST-Paare Biestower Damm

Linienweg

Rostock — Niendorf/ Papendorf/ Sildemow

Bedienungsangebot

Rostock — Niendorf/ Papendorf/ Sildemow

e Mo-Fr: HVZ T60, NVZ T60, SVZ T60
e Sa: EZF

e So+ Fei: EZF

Verknipfung und Anschlussbildung

e Rostock Hbf. stadtisches wie (Uber-)regionales Prioritat 1
SPNV-/ OPNV-Angebot

Bemerkung

e Alternative zur Linienfihrung des Ortsbus Stdstadt und zur Darstellung in der Karte:
Weiterfihrung ,Campus Linie" (siehe MaBnahme |1-B.3, NVP Teil B) von Hbf. Gber
Erich-Schlesinger-StraBe, Schwaaner LandstraBe, TychsentraBe, NobelstraBe, Sid-
stadt Center, Sudring, Robert-Koch-StraBe und Weidengrund zum Sudblick

Korridor Bentwisch/ Poppendorf: Einrichtung neue landkreistiberschreitende Li-
nie Rostock - Marlow

nHa

m(htmg‘ﬁrnIAMurIu Poppendor!

~ £l Richtung Marlow
NS ¢
P T3
,,\;‘ ~ . N S ;V
o _— 0
4 " &
-
: ;__y“"\g’ stiindliche Anbindung:
Linie 112§ :  Rostock, ZOB- :
N i : Marlow :
be 1
Tonle
(&
d BA\ . S Y. T EPaele F
Verkniiptung " F 4 \
Dierkower Kreuz ; 4 '“ 5 ey Fenand
O 42 el \ ' Thulendor
& g
7
() wans
r-Vorsiadl - Rostock / m Fa
Richtung Restock Hbf.
Broderstorf

e FEinrichtung eines vertakteten Angebotes zwischen Dierkow und Bentwisch im 20-Minu-
ten-Takt (Kurzldufer)

e auf dem Abschnitt Rostock — Bentwisch — Poppendorf Einrichtung eines vertakteten An-
gebotes im 2 Stunden-Takt (Langlaufer) bzw. Prifung Erweiterung ,rubi®-Angebot

Prafauftrag:
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e unter Zusammenarbeit mit dem Landkreis Vorpommern-Rigen Einrichtung einer land-
kreisiberschreitenden Linie zwischen Rostock Hauptbahnhof und Marlow Uber Bent-
wisch (touristische Linie mit saisonalem Bedienungsangebot in den Sommermonaten)

e Priifung: gemeinsame Ubernahme der Leistungen durch den VVR sowie durch die re-
bus Regionalbus Rostock GmbH jeweils mit zweistindlichem Taktangebot (T120)->
Schaffung eines integrierten stiindlichen Taktangebotes zwischen Rostock und Marlow
(Te0)

o aufgrund kreisgrenzeniberschreitender Linienfithrung tarifliche Uberschneidung
mit der VVR - tarifliche Kldrung bei landkreisuberschreitender Linie erforderlich

Linienweg

Rostock Hbf. — Bentwisch — Poppendorf (- Marlow)

Bedienungsangebot

Rostock Hbf. — Bentwisch — Poppendorf (-Marlow)

e Mo-Fr: HVZ T120, NVZ T120, SVZ T120
e Sa: EZF

e So+ Fei: EZF

Verknipfung und Anschlussbildung

e Rostock Hbf. stadtisches wie (Uber-)regionales Prioritat 1
SPNV-/OPNV-Angebot

Bemerkung

e potenzielle Zusammenarbeit mit Landkreis Vorpommern-Rigen; tarifliche Klarung bei
landkreistberschreitender Linie erforderlich

e Linienwegsverlangerung der Linie 112 bis Rostock Hbf.
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Im Textteil verwendete Farben zur Kennzeichnung von Aussagen
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Birgerschaftsbeschlissen 0.a. éffentlichen
Dokumenten

wesentliche Kernaussage

erganzende fachliche Erlduterungen, Exkurse 0.4.

Im Nahverkehrsplan gilt es, die unterschiedlichen Sichtweisen und Lebenssituatio-
nen der Geschlechter zu beriicksichtigen. Im Sinne des Gleichbehandlungsgrundsat-
zes werden im vorliegenden Bericht geschlechtsneutrale Formulierungen bevorzugt,
so dass alle Geschlechter gleichermaBen einzuschlieBen sind. Aus Grinden der
leichteren Lesbarkeit wird weitgehend auf eine geschlechtsspezifische Differenzie-
rung verzichtet. Wo dies aus Griinden der Lesbarkeit unterbleibt, sind ausdricklich
alle Geschlechter angesprochen.

Bildquellen (soweit nicht anders angegeben):
Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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1 Bestandsanalyse

Die Datenerfassung fiir die Bestandserfassung wurde mit Redaktionsschluss De-
zember 2019 beendet. Ab 2020 ggf. eingetretene Anderungen wurden, soweit sie
for den Nahverkehrsplan von Relevanz sind, mit einer FuBnote erldutert.

Zu beachten ist, dass die zugrunde gelegten Daten aus der Zeit vor der Corona-
Pandemie stammen. In einigen Bereichen kénnen die Auswirkungen der Pandemie
(z. B. Strukturveranderungen) und die daraus bewirkten Veranderungen im Mobili-
tatsverhalten zum jetzigen Zeitpunkt somit nicht abschlieBend eingeschéatzt werden.

1.1 Raumstrukturanalyse

1.1.1 Stadtstruktur und rdumliche Verflechtungen

Die Hanse- und Universitatsstadt Rostock liegt an der Ostseekliste in der nérdlichen
Mitte des Landes Mecklenburg-Vorpommern und ist eines der vier Oberzentren des
Landes.

Rostock ist neben dem Landkreis Rostock sowie den Mittelzentren Bad Doberan,
Gistrow und Teterow Mitglied des Planungsverbandes Region Rostock. Als wesentli-
cher Teil der Landesplanung ist den Planungsverbadnden in Mecklenburg-Vorpom-
mern durch das Landesplanungsgesetz 1992 die Regionalplanung Gbertragen wor-
den.

Aufgrund der starken raumlich-strukturellen Verflechtungen zwischen der Hanse-
und Universitadtsstadt Rostock, des Landkreises Rostock sowie der Stadte Gustrow,
Bad Doberan, Ribnitz-Damgarten und Teterow ist im Jahr 2006 als erste Regiopol-
region Deutschlands die Regiopolregion Rostock entstanden, die seit 2012 auch ak-
tiv umgesetzt wird.

Die Hanse- und Universitatsstadt Rostock ist in 31 Ortsteile gegliedert, die wiede-
rum zu 21 Stadtbereichen (Bereich A bis U) zusammengefasst sind. Die 31 Ortsteile
sind zudem in die fiinf Ortsdmter Mitte, Nordwest 1, Nordwest 2, Ost und West ein-
geteilt.

Das Stadtgebiet ,windet" sich u-férmig um den Fluss Warnow herum. Die Innen-
stadt von Rostock konzentriert sich im Wesentlichen auf die Ortsteile Stadtmitte so-
wie Teilbereiche des Ortsteils Krdpeliner-Tor-Vorstadt. Neben Wohnstandorten sind
in der Innenstadt der zentrale Geschéftsbereich, bedeutende kulturelle Einrichtun-
gen sowie Standorte flr Blros, Verwaltungen und Hotels angesiedelt. Besondere
Bedeutung als Wohnstandort besitzen die Ortsteile Siidstadt, Biestow und Reu-
tershagen im Sliden, Dierkow (Ost, West, Neu) und Toitenwinkel im Osten sowie
die GroBwohnsiedlungen in Evershagen, Schmarl, Litten Klein, Gro3 Klein und Lich-
tenhagen im Nordwesten.

Die Arbeitsplatzschwerpunkte konzentrieren sich auf die Innenstadt (fir Handel und
Dienstleistungen) und auf die Ortsteile Peez/ Seehafen im Nordosten sowie Schmarl
und Warneminde im Nordwesten bzw. Norden.
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Die heutige Stadtstruktur ist durch eine Differenzierung zwischen stadtisch und ge-
werblich sowie landlich gepragten Gebieten gekennzeichnet. Wahrend das Stadtge-
biet westlich der Warnow dicht besiedelt und durch die Innenstadt gepragt ist, ist
der 6stlich der Warnow gelegene Teil durch den Seehafen sowie weitere Gewerbe-
standorte und eine landliche Stadtstruktur, ausgenommen der GroBwohnsiedlungen
in den Stadtbereichen Toitenwinkel und Dierkow-Neu, charakterisiert.

1.1.2 Einwohnerverteilung und Einwohnerstruktur

Einwohnerverteilung

Die Hanse- und Universitatsstadt Rostock erstreckt sich auf einer Flache von rund
181,4 km?2 und erreicht eine Gesamtbevdélkerung von rund 209.000 Einwohnern
(Stand 12/2018). Sie ist somit die bevélkerungsreichste Stadt in Mecklenburg-Vor-
pommern.

Die Siedlungsschwerpunkte innerhalb des Stadtgebietes sind insbesondere die sid-
lich und westlich der Warnow liegenden Stadtbereiche Stadtmitte (ca. 20.600 EW),
Krépeliner-Tor-Vorstadt (ca. 19.550 EW), Reutershagen (ca. 17.850 EW), Litten
Klein (ca. 17.100 EW) und Evershagen (ca. 17.000 EW)."

Die durchschnittliche Bevolkerungsdichte im Stadtgebiet betragt 1.153 EW/ km?2
(Stand 31.03.2019) und liegt somit deutlich Gber den Durchschnittswerten fiir das
Land Mecklenburg-Vorpommern (gesamt 69 EW/km2)2. Auch die Mittelzentren im
Planungsverband Guistrow (411 EW/km?) und Bad Doberan (380 EW/km?2) und
Teterow (180 EW/km?2) weisen wesentlich geringere Werte auf.?

Innerhalb des Stadtgebietes sind die starken strukturellen Unterschiede zwischen
den westlich der Warnow gelegenen Gebieten und den im Osten und insbesondere
im Nordosten angrenzenden Stadtbereichen zu erkennen. Wahrend die Einwohner-
dichte in den dicht bebauten und besiedelten Siedlungsschwerpunkten in den Stadt-
bereichen Krdpeliner-Tor-Vorstadt, Dierkow-Neu, GrofB3 Klein, Litten Klein, Hansa-
viertel und der Innenstadt zwischen ca. 4.300 und 6.600 EW/km? liegt, betragen
die Werte in den 6stlichen Randbereichen teilweise unter 100 EW/km?2. Insgesamt
erkennbar ist ein deutliches West-Ost-Gefélle im Stadtgebiet.

' Hanse- und Universitatsstadt Rostock/ Stadtbereichskatalog/ Bevélkerung insgesamt (Ein-
wohner mit Hauptwohnung; 31.12.2018): rathaus.rostock.de/Statistik/ Stadtbereichska-
talog/atlas.html (Stand 31.12.2018; Zugriff 05.03.2020)

2 Als Besonderheit bzgl. der Einwohnerdichte ist zu beachten, dass das nahezu unbewohnte
Waldgebiet der Rostocker Heide mit ca. 50 km2 maBgeblich zur der Gesamtflache
181 km?2 von Rostock beitragt.

3  Statistische Amter des Bundes und der Lander/ Gemeinsames Statistikportal/ Bevélke-
rung nach Geschlecht und Gebietsflache in km2 (2018): www.regionalstatistik.de (Stand
31.12.2018; Zugriff 05.03.2020)
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2019)
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Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Tabelle 1: Flache und Bevolkerung nach Stadtbereichen*

Stadtbereich Einwohner (EW) Flache EW/ km?
absolut % v. Stadt (km?2)
(A) Warneminde 8.274 4,0% 9,6 864
(B) Rostock-Heide 1.568 0,7% 52,3 30
(C) Lichtenhagen 14.125 6,8% 5,9 2.385
(D) GroB Klein 13.557 6,5% 2,3 5.949
(E) Latten Klein 17.091 8,2% 3,6 4.798
(F) Evershagen 16.989 8,1% 7,0 2.431
(G) Schmarl 8.787 4,2% 4,4 1.985
(H) Reutershagen 17.830 8,5% 5,7 3.107
(I Hansaviertel 8.391 4,0% 2,0 4.292
(J) Gartenstadt/ Stadtweide 3.299 1,6% 4,8 682
(K) Krépeliner-Tor-Vorstadt 19.570 9,4% 3,0 6.580
(L) Sudstadt 14.941 7,1% 5,6 2.670
(M) Biestow 2.736 1,3% 3,8 717
(N) Stadtmitte 20.593 9,8% 4,7 4.427
(O) Brinckmansdorf 8.322 4,0% 10,2 815
(P) Dierkow-Neu 10.926 5,2% 2,2 4.886
(Q) Dierkow-Ost 1.039 0,5% 0,5 2.033
(R) Dierkow-West 1.206 0,6% 1,0 1.201
(S) Toitenwinkel 14.009 6,7% 3,7 3.806
(T) Gehlsdorf 4.615 2,2% 4,9 936
(U) Rostock-Ost 1.217 0,6% 31,2 39
Gesamt 208.949 100% 181,3 1.153

Einwohnerentwicklung

Die Hanse- und Universitatsstadt Rostock ist seit einigen Jahren durch ein kontinu-

ierliches Bevdlkerungswachstum gepragt. Wahrend zwischen 1988 bis etwa zum
Jahr 2005 die Bevdlkerungsentwicklung in Rostock stark ricklaufig war (1988:

254.00 Einwohner, 2002: 198.000 Einwohner, 1988 bis 2002: minus 22 %), weist

die Stadt seit dem Jahr 2005 signifikant steigende Einwohnerzahlen auf.

4 Hanse- und Universitatsstadt Rostock/ Stadtbereichskatalog/ Bevélkerung insgesamt und
Bevdlkerungsdichte (Anzahl der Einwohner mit Hauptwohnung je km?2 Flache (bei insge-

samt einschl. Warnow, bei Stadtbereichen ohne Warnow); 31.12.2018): rat-

haus.rostock.de/Statistik/ Stadtbereichskatalog/atlas.html (Stand 31.12.2018; Zugriff

05.03.2020)
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Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Gegentiber dem Jahr 2005 hat sich die Einwohnerzahl in Rostock von etwa
197.200 Einwohnern im Jahr 2005 auf rund 209.000 Einwohner (31.12.2018) er-
hoht.®

Die Prognose der Einwohnerentwicklung des Regionalen Nahverkehrsplanes Mittle-
res Mecklenburg/ Rostock ist ausgehend vom Jahr 2002 von einem leichten Bevdl-
kerungsriickgang von in Summe etwa 4 % (ca. 190.000 Einwohnern) bis zum Jahr
2010 ausgegangen. Diese Prognose hat sich nicht bewahrheitet, seit dem Jahr 2005
wachst die Rostocker Bevélkerung wieder stetig. Die héchste positive Einwohne-
rentwicklung mit rund 1.840 Einwohnern ist zwischen den Jahren 2014 und 2015 zu
verzeichnen, was zum Teil auch auf die Fliichtlingszuwanderung zurlickzuflhren
ist.®

Dartber hinaus konnten in den letzten Jahren mehrere stadtebauliche Projekte in
groBen Siedlungen realisiert werden. Auch dies hat dazu beigetragen, dass seit dem
Vergleichsjahr 2010 die Bevdlkerungszahl insgesamt um etwa 4,2 % (ca.

8.500 Einwohner) gestiegen (vgl. Tabelle 2) ist. Insbesondere die Stadtbereiche
Stadtmitte (plus ca. 2.700 Einwohner) und Toitenwinkel (plus ca. 1.000 Einwohner)
weisen sowohl absolut als auch prozentual die héchsten Einwohnerzuwachse auf,
aber auch in Grof3 Klein (plus ca. 750 Einwohner) und Schmarl (plus ca. 730 Ein-
wohner) sowie auch in Gehlsdorf (plus ca. 770 Einwohner) sind die Einwohnerzu-
wachse Uberdurchschnittlich. Leicht ricklaufige Einwohnerzahlen verzeichneten das
Ortsamt West und hier insbesondere die Stadtbereiche Reutershagen (minus ca.
260 Einwohner) und Hansaviertel (minus ca. 210 Einwohner).

Tabelle 2: Bevélkerungsentwicklung nach Ortsdmtern im Zeitraum 2005 - 2010 - 2018
(Hauptwohnsitz)”

Ortsamt Bevdlkerungsstand Einwohnerentwicklung
2010 - 2018
2005 2010 2018 absolut in %
Ortsamt Nordwest 1 29.831 30.414 32.186 1.772 5,8%
Ortsamt Nordwest 2 47.064 46.758 48.205 1.447 3,1%
Ortsamt Ost 30.939 30.874 33.012 2.138 6,9%
Ortsamt West 29.792 30.012 29.520 -492 -1,6%
Ortsamt Mitte 59.592 62.563 66.162 3.599 5,8%
Gesamt 197.218 | 200.621 209.085 8.464 4.2 %

5 Hgnse— und Universitatsstadt Rostock: Statistisches Jahrbuch HANSE- UND UNIVERSI -
TATSSTADT ROSTOCK 2019 (Stand November 2019; Zugriff 05.03.2020.
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Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Einwohnerstruktur

Sozialrdumlich betrachtet treten zunehmende Disparitaten zwischen den ,inneren®
und den ,auBeren® Stadtteilen auf (,AuBen-Innen-Gefalle™). Demnach sind die
Stadtbereiche Stadtmitte sowie Kdrpeliner-Tor-Vorstadt mit einem Durchschnittsal-
ter von unter 40 Jahren die ,jingsten™ Stadtbereiche der Hanse- und Universitats-
stadt Rostock. Hingegen heben die Stadtbereiche Warnemiinde, Rostock-Heide,
Luatten Klein, Biestow, Dierkow-Ost und Dierkow-West mit einem Durchschnittsalter
von jeweils Uber 50 Jahren das durchschnittliche Alter der gesamten Stadt auf 45,1
an. Mit einem Jugendquotienten von 37,7 % besitzt der Stadtbereich Gartenstadt/
Stadtweide den hdéchsten Anteil an jungen Menschen im Stadtgebiet. Hinsichtlich
des Altenquotienten ist der Spitzenreiter der Stadtbereich Warnemiinde mit

81,8 %.% Zwar gehdrt Warnemiinde auch in der Vergangenheit immer zu den Stadt-
teilen mit einem hdheren Durchschnittsalter, im Vergleich zu 2010 ist der Anteil der
alteren Bevédlkerung jedoch deutlich Giberproportional angestiegen. Ahnliche Ten-
denzen zeigen sich in Dierkow-Ost, Lichtenhagen und der Rostocker Heide.

1.1.3 Wirtschaftsstruktur und Pendlerbeziehungen

Der Wirtschaftsstandort Rostock ist von einem Branchenmix aus maritimer Wirt-
schaft, Medizintechnik, Biotechnologie, Gesundheitswirtschaft, Logistik, Windener-
gie, Luft- und Raumfahrt, Tele- und Direktmarketing und IT-Medien-Kreativwirt-
schaft gepragt.®

Im Stadtgebiet sind insgesamt 26 Gewerbe- und Industriegebiete (darunter die ge-
planten Gewerbegebiete Schutow-West und Rostock-Mdénchhagen im Nahbereich
der Stadtgrenze) verteilt. Zu berlcksichtigen ist, dass im Stadtgebiet nur einzelne
Arbeitgeber bzw. Agglomerationen gréBerer Arbeitsplatzstandorte aufgrund der An-
zahl an Beschaftigten eine gewisse OPNV-Relevanz (mehr als 1.000 Beschéftigte)
aufweisen.

8 Hanse- und Universitatsstadt Rostock/ Stadtbereichskatalog/ Bevélkerung nach Alter/
Durchschnittsalter, Jugendquotient, Altenquotient (2008): rathaus.rostock.de/Statistik/
Stadtbereichskatalog/atlas.html (Stand 31.12.2018; Zugriff 24.10.2019)

9 ROSTOCK BUSINESS Gesellschaft fiir Wirtschafts- und Technologieférderung Rostock
mbH/ Wirtschaftsstandort Rostock/ Branchen: rostock-business.com/de/wirtschafts-
standort-rostock/branchen.html (Zugriff 06.11.2019)
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Zu den gréBten Gewerbe- und Industriegebieten mit Expansions- und Investitions-
potential gehdéren der Fischereihafen und das Gewerbegebiet Schmarl (ca. 5.600
Arbeitsplatze), Warneminde Werft (ca. 3.800 Arbeitsplatze), der Seehafen Rostock
(ca. 2.900 Arbeitsplatze), und das Giterverkehrszentrum (GVZ) Rostock (ca. 2.200
Arbeitsplatze).1°

Zu den nennenswerten Bilrostandorten im Stadtgebiet gehdren die Silohalbinsel,
~Am Vodgenteich", die Doberaner StraBe, die ehemalige Neptunwerft und die Holz-
halbinsel (Karavelle-Quartier). Fiir die kommenden Jahre sind zudem weitere Pro-
jekte in Bezug auf Bliromarktentwicklung geplant.

Aufgrund der groBen Bedeutung der Hafenentwicklung fir die Hanse- und Universi-
tatsstadt Rostock, wurde im Juni 2017 der Hafenentwicklungsplan (HEP 2030) aktu-
alisiert. Die Leitlinien des HEP 2030 bilden den Rahmen fir die Entwicklung der Ha-
fen im Stadtgebiet.'!

10 ROSTOCK BUSINESS Gesellschaft flir Wirtschafts- und Technologieférderung Rostock
mbH/ IMMOBILIENBERICHT DER HANSE- UND UNIVERSITATSSTADT ROSTOCK: rostock-
business.com/files/rb/download/190930_Immobilienbericht_2019_Einzelseiten_RB.pdf
(Stand September 2019; Zugriff 06.11.2019)

" ROSTOCK PORT GmbH: Hafenentwicklungsplan 2030 (Stand 29.06.2017; Zugriff
14.03.2019)
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Abbildung 2: Gewerbe- und Industriegebiete sowie groBe Birostandorte in der Hanse- und
Universitatsstadt Rostock
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Die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten in Rostock ist in den letzten
Jahren stetig gewachsen. Demnach ist die Zahl der Beschéftigten im Jahr 2018 im
Vergleich zu 2015 um rund 7 % von etwa 75.430 Beschaftigte auf rund 80.420 so-
zialversicherungspflichtig Beschaftigte am Wohnort gestiegen.' Mit rund 17.430
Beschéftigten liegt der Schwerpunkt in dem Wirtschaftszweig Gesundheits- und So-
zialwesen. '3

Die rdumlichen Pendlerbeziehungen geben einen Hinweis auf die verkehrlichen Ver-
flechtungen zwischen den einzelnen Kommunen im Berufsverkehr. So bestehen
enge wirtschaftliche Verflechtungen zwischen der Stadt Rostock und dem angren-
zenden Umland.

Die hohe Arbeitsplatzzentralitat der Hanse- und Universitatsstadt Rostock spiegelt
sich in einem positiven Berufspendlersaldo wider. Im Jahr 2018 standen rund
33.810 Einpendelnde einer Auspendelndenzahl von ca. 23.070 gegentber, wodurch
sich ein positives Pendlersaldo von rund 10.740 ergibt. Die Pendlerstréme zeigen
starke Verflechtungen mit dem Landkreis Rostock auf. So hat ein GroBteil der Ein-
pendelnden ihren Wohnsitz in der Stadt Bad Doberan sowie in den Gemeinden
Dummerstorf und Kritzmow (jeweils Gber 1.000 Einpendler nach Rostock'#). Fir die
Auspendelnden stellen die Gemeinde Dummerstorf sowie die Nachbarsgemeinde
Bentwisch ein wichtiges Ziel dar (jeweils lber 1.000 Auspendler aus Rostock).'®

1.1.4 Universitats-, Weiterbildungs- und Schulstandorte

Universitats- und Hochschulstandorte

Als Wissenschafts- und Bildungsstandort verfiigt Rostock Gber ein breites und viel-
faltiges Bildungsangebot mit Einzugsbereichen, die weit Gber die Stadtgrenzen hin-
ausgehen. Demzufolge ist auch im Bildungsbereich von einem hohen Pendelnden-

aufkommen auszugehen.

An der Universitat Rostock waren im Wintersemester 2018/2019 rund 13.300 Stu-
dierende eingeschrieben. Zu den weiteren Hochschulen im Stadtgebiet gehdren der
Fachbereich Seefahrt Warneminde der Hochschule Wismar mit ca. 360 Studieren-
den und die Hochschule flir Musik und Theater mit rund 500 Studierenden.

2 Hanse- und Universitatsstadt Rostock/ Stadtbereichskatalog/ Sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte/ Beschaftigungsquote (Revidiert) (2012, 2015, 2016, 2017, 2018): rat-
haus.rostock.de/Statistik/Stadtbereichskatalog/atlas.html (Stand 31.12.2018; Zugriff
24.10.2019)

3 Hanse- und Universitatsstadt Rostock/ Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte nach
Wirtschaftszweigen ( Arbeitsort): rathaus.rostock.de/de/rathaus/rostock_in_zahlen/
ausgewaehlte_eckdaten/wirtschaft/sozialversicherungspflichtig_beschaeftigte_nach _wirt-
schaftszweigen_arbeitsort/276739 (Stand 30.06.2018; Zugriff 24.10.2019)

4 Stand 30.06.2018

15 Hgnse- und Universitatsstadt Rostock: Statistisches Jahrbuch HANSE- UND UNIVERSI -
TATSSTADT ROSTOCK 2019 (Stand November 2019; Zugriff 11.03.2020)
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Ahnlich wie viele andere Universitaten und Hochschulen im Nordosten, hat auch die
Universitat Rostock ricklaufige Studierendenzahlen (2011/12 ca. 15.300 Immatri-
kulierte, 2013/14 ca. 14.300 Immatrikulierte).'®

Aufgrund der zentralen Lage und der 6rtlichen Lokalitaten befindet sich der raumli-
che Schwerpunkt des studentischen Wohnens vor allem im Stadtteil Krépeliner-Tor-
Vorstadt.!” Studierendenwohnheime befinden sich weiterhin in der Stidstadt. Das
Studierendenwerk Rostock-Wismar bietet Unterkliinfte in insgesamt neun Wohnhei-
men (davon drei in der Innenstadt) im Rostocker Stadtgebiet.'®

Weiterfihrende Schulen

Von Relevanz fiir den OPNV sind in erster Linie die Schulpendelnden zu den weiter-
fihrenden Schulen und zu den Berufsschulen. Die Einzugsbereiche der weiterfiih-
renden Schulen gehen teilweise Uber die Stadtgrenze hinaus, so dass von einem
nennenswerten Pendelndenaufkommen insbesondere aus den benachbarten Kom-
munen ausgegangen werden kann.

Zum Schuljahr 2018/2019 gab es in der Stadt Rostock sechs Regionale Schulen,
zehn Gesamtschulen (davon finf in freier Tragerschaft), sieben Gymnasien (davon
drei in freier Tragerschaft), ein Abendgymnasium und sechs Férderschulen.

Insgesamt besuchten 2018/2019 rund 19.300 Schiler die allgemeinbildenden
Schulen im Stadtgebiet (inkl. Grundschulen und Abendgymnasium). Im Vergleich
zum vorausgegangenen Schuljahr 2017/2018 bedeutet dies einen Anstieg um rund
300 Schiler.'® Insbesondere hervorzuheben ist hier die CJD Christophorusschule im
Stadtbereich Gartenstadt/ Stadtweide mit Gber 1.000 Schilern im Schuljahr
2018/2019. Die Schule in privater Tragerschaft ist bekannt fiir die Férderung des
Leistungssportes sowie die Hochbegabtenférderung.

Dartber hinaus wurden im Schuljahr 2018/2019 an zwdlf Beruflichen Schulen (da-
von acht in freier Tragerschaft) insgesamt ca. 8.150 Schiler unterrichtet. An drei
der zwolf Schulen werden jeweils mehr als 1.500 Schuler (in Voll- bzw. Teilzeit) un-
terrichtet (vgl. Tabelle 3). Hinsichtlich der Mobilitatsbedlrfnisse ist zu beachten,
dass bei den Berufsschilern nur ein Drittel bis die Halfte taglich die Berufsschule
aufsucht.

16 Hgnse- und Universitatsstadt Rostock: Statistisches Jahrbuch HANSE- UND UNIVERSI -
TATSSTADT ROSTOCK 2019 (Stand November 2019; Zugriff 11.03.2020)

7 Universitat Rostock/ Studium/ Lebensraum-Hochschule/ Wohnen/ Studentisches Wohnen
in Rostock: https://www.uni-rostock.de/studium/lebensraum-hochschule/wohnen/ (Stand
2019; Zugriff 07.11.2019)

8 Studierendenwerk Rostock-Wismar/ Studentisches Wohnen/ Wohnheime:
https://www.stw-rw.de/de/studentisches-wohnen/wohnheime.html ( Zugriff 07.11.2019)

19 Hgnse- und Universitatsstadt Rostock: Statistisches Jahrbuch HANSE- UND UNIVERSI-
TATSSTADT ROSTOCK 2019 (Stand November 2019; Zugriff 11.03.2020)
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Tabelle 3: Bedeutende Schulstandorte in der Hanse- und Universitatsstadt Rostock (Schul-

jahr 2018/2019)

Stadtbereich

Schulstandort/ Schuleinrichtung

Schilerzahlen (ca.)

Reutershagen Berufliche Schule der Hanse- und 2.300
Universitatsstadt Rostock — Technik -
Fritz-Triddelfitz-Weg 1
Schmarl Berufliche Schule der Hanse- und 1.800
Universitatsstadt Rostock — Wirtschaft
- Stephan-Jantzen-Ring 3-4
Lichtenhagen Berufliche Schule Alexander Schmorell 1.700
am Klinikum Sidstadt
Gartenstadt/ CJD Christophorusschule Rostock 1.300
Stadtweide Gymnasium mit Grundschule und
Orientierungsstufe
Dierkow-West Berufliche Schule der Hanse- und 900
Universitatsstadt Rostock
- Dienstleistung und Gewerbe -
Hinrichsdorfer Str. 7
Evershagen Schulcampus Evershagen 900
Innenstadt Gymnasium 800
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Abbildung 3: Universitats- und Schulstandorte inkl. Studentenwohnheime
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1.1.5 Tourismus

Der Tourismus stellt einen pragenden Wirtschaftsfaktor in der Hanse- und Universi-
tatsstadt Rostock dar. Der Tourismus ist nicht nur ein wichtiger Arbeitgeber son-
dern zudem auch ein wesentlicher Standortfaktor fir die Hanse- und Universitats-
stadt Rostock.

Als Reiseziel besitzt die Hanse- und Universitatstadt Rostock raumlich drei
Schwerpunkte: das Rostocker Zentrum, das Seebad Warnemiinde und die
Rostocker Heide. Das Rostocker Zentrum bietet neben unterschiedlichen Kulturein-
richtungen Gastronomieangebote sowie Einkaufsmoéglichkeiten. Das Seebad
Warneminde ist vor allem durch den Bade- und Erholungstourismus, den Eventtou-
rismus und den Kreuzschifffahrtstourismus gepragt. In Warnemiinde befindet sich
der bundesweit groBte Kreuzfahrthafen. Als Verbindung fir die unterschiedlichen
Aktionsraume dient die Warnow, die mit touristischen Attraktionen, wie der Mittel-
mole, dem |GA-Park, dem Rostocker Fischmarkt, dem Stadthafen und der Hanse
Messe eine maritime Atmosphére schafft. Als wichtiges Naherholungsgebiet, nicht
nur flr die Touristen sondern auch fir Rostocker Einwohner, zahlt die Rostocker
Heide ebenso zu den drei Aktionsrdumen in Rostock. Der Bade- und Erholungsbe-
reich ,,Rostocker Heide"™ (Aktivitdten wie Baden und Strandurlaub, Wandern, Rad-
fahren, Skaten und Reiten) hat zumindest in den Sommermonaten eine nennens-
werte touristische Bedeutung.

Die Entwicklung der ausgewahlten Kennzahlen (siehe Tabelle 5) macht deutlich,
dass sich Rostock im Laufe der Zeit zu einem touristischen und kulturellen Zentrum
etabliert hat.

In Folge der allgemeinen Trendentwicklung sowie der Tourismusentwicklung in der
Hanse- und Universitatsstadt Rostock wurde die Tourismuskonzeption 202220 im
Jahr 2012 erarbeitet. Aus den festgelegten Zielen und dem Leitbild fiir den
Rostocker Tourismus wurden Leitlinien sowie im weiteren Verlauf konkrete MaBnah-
menblécke und einzelne MaBnahmen abgeleitet. Die Schwerpunktthemen der Kon-
zeption sind der Ausbau des Gesundheits- und Wellnesstourismus, die Etablierung
im Tagungs- und Kongressmarkt sowie die Férderung des Stédte- und Kulturtouris-
mus.

20 Hansestadt Rostock: Die Hansestadt Rostock mit dem Seebad Warnemiinde/ Tourismus-
konzeption 2022 (Stand 2012; Zugriff 31.10.2019)
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Tabelle 4: Tourismusrelevante Kennzahlen?! (Zahlen aufgerundet)

Entwicklungsmerkmale 2002 2007 2012 2017
Kreuzschifffahrt (Schiffanlaufe) - 93 181 190
Kreuzschifffahrt (Passagiere) - 133.770 300.000 642.000
Flughafen Rostock-Laage-Giistrow

(Flugbewegung) 7.950 9.860 22.720 13.970
Flughafen Rostock-Laage-Gilistrow

(Fluggéste) 135.130 192.740 169.950 290.660
Beherbergungsstatten (Anzahl der

Betriebe)* 88 105 109 110
Beherbergungsstatten (Anzahl

Schlafplatze)* 6.030 8.160 13.740 14.920
Beherbergungsstatten

(durchschnittliche Auslastung

Jahresteil in %)* 42,7 % 46,0 % 33,6 % 37,1 %
Beherbergungsstatten (Anzahl der

Gasteanklnfte im Jahr)* 417.260 551.871 637.090 774.930
Beherbergungsstatten (Anzahl der

Gastelibernachtungen im Jahr)* 1 Mio. 1,4 Mio. 1,7 Mio. 2 Mio.
Beherbergungsstatten

(durchschnittliche Aufenthaltsdauer in

Tagen im Jahr)* 2,5 2,6 2,7 2,6

* Hinweis: 2002 und 2007 ohne Camping, 2012 und 2017 einschlieBlich Camping

Da der Freizeitverkehr einen bedeutenden Wegezweck der Rostocker Bevdlkerung
darstellt (Weganteil Zweck Freizeit 27 %?22), sind Freizeit- und Tourismusziele in der
Nahverkehrsplanung zu bericksichtigen. Aufgrund der Vielfalt im Freizeitangebot
und der daraus resultierenden Dispersitat im Freizeitverkehr ist es jedoch nur be-
dingt méglich, diese Verkehre fiir den OPNV zu biindeln. Demnach weisen nur sehr
wenige Freizeit- und Tourismusziele tatséchlich eine nennenswerte Relevanz fir den

OPNV auf. Hierzu gehéren Ziele mit iiber 200.000 Besuchern pro Jahr, wie dem

Rostocker Zoo (ca. 653.000 Besucher pro Jahr) und der Schwimmhalle ,,Neptun®
(ca. 296.000 Besucher pro Jahr).23

21 Hgnse- und Universitatsstadt Rostock: Statistisches Jahrbuch HANSE- UND UNIVERSI-
TATSSTADT ROSTOCK 2018 (Stand November 2018; Zugriff 10.07.2019)

22 Technische Universitat Dresden, Integrierte Verkehrsplanung und StraBenverkehrstech-
nik: Mobilitat in Stadten — SRV 2018, Mobilitatssteckbrief fiir Rostock (Stand November

2019)

23 Hgnse- und Universitatsstadt Rostock: Statistisches Jahrbuch HANSE- UND UNIVERSI -
TATSSTADT ROSTOCK 2019 (Stand November 2019; Zugriff 11.03.2020)
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Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Punktuell besitzen auch gréBere Veranstaltungsorte wie beispielsweise der |GA
Park, die Hanse Messe, die Stadthalle, das Theater und das Ostseestadion sowie
das Seebad Warnemiinde als Ganzes eine OPNV-Relevanz.

Es ist zudem erkennbar, dass der OPNV in Rostock insbesondere bei gréBeren, tem-
poraren Events (z. B. Hanse Sail, ,Turmleuchten®, , Port Partys™ und Heimspiele FC
Hansa) eine hohe Bedeutung hat. Hier wirkt es sich auch positiv aus, dass
Warnemiinde durch die S-Bahn hervorragend in das leistungsfahige OPNV-System
eingebunden ist.

Ostsee

Ostseebad

Warneminde © *\warnemiinde Cruise Center
Kreuzfahrtterminal

i
/ Warnow
S
I
CineStar  Messe/
IGA-Park
HCC
[S) @ Schwimmhalle

%
VA
2
%

Volkstheater
Stadthafen

OSPA
Arena

Stadthafen

Neptunschwlmmhalle?; \
Ostseestadion W
Eishalle S

Zoo

Stadt- Hbf (S)
halle \

Kultur-und Freizeiteinrichtungen
- Sporteinrichtung — StraBenbahnstrecke

Freizeiteinrichtung/ =5 —= S-Bahn/ S-Bahnhof
Freizeitbereich
1= SPNV/ -Bahnhof

Abbildung 4: OPNV-relevante Ziele im Bereich Freizeit- und Tourismus
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1.1.6 Infrastruktureinrichtungen mit Relevanz far den
OPNV

Soziale Infrastruktur, Gesundheitswesen

Die Gesundheitsbranche zeichnet sich durch ein dichtes und qualitativ hochwertiges
Angebot sowie einen hohen Vernetzungsgrad zwischen den Tragern aus.

Im Stadtgebiet gibt es zwei Kliniken, das Klinikum der Universitat Rostock (mehrere
Standorte) und das Klinikum Sidstadt, mit einer Gesamtbettenzahl von rund 1.510
auf insgesamt sechs Standorte verteilt (vgl. Abbildung 5). Einen nationalen und in-
ternationalen Bekanntheitsgrad genief3t insbesondere das Klinikum der Universitat
Rostock mit etwa 1.030 Betten.?* Fiir die Nahverkehrsplanung ist eine unmittelbare
Anbindung dieser Einrichtungen mit dem OPNV dahingehend von Bedeutung, dass
Beschéaftigte, Besucher und Patienten zusammen ein nennenswertes Fahrgastpoten-
tial bilden.

Der Hauptstandort des Klinikums der Universitat Rostock befindet sich am Campus
Schillingallee im Hansaviertel. Die Anbindung an den OPNV erfolgt Giber mehrere
Haltestellen. Mit der Linie 27, die montags bis samstags die Haltestelle ,Klinikum
Schillingallee™ halbstiindlich anfahrt, wird die zentrale Anbindung des Hauptein-
gangs gewahrleistet. Die Haltestellen ,Schillingallee® und ,DethardingstraBe® wer-
den von weiteren Buslinien (Linie 25 Montag bis Freitag im 10-Minuten-Takt sowie
Linien 27, 39 und 121; Schillingallee auch Linie 28) bedient. Die Anbindung an das
StraBenbahnsystem (StraBenbahnlinien 3 und 6) erfolgt peripher Gber die Haltestel-
len ,Platz der Jugend" bzw. ,ParkstraBe S" (zudem S-Bahn-Halt) und ist mit lange-
ren FuBwegen (ca. 800 m) verbunden. Die Anbindung des Klinikums Siidstadt er-
folgt durch die StraBenbahnlinien 4 und 6 im dichten Takt sowie Linien 28,39 und
102 von der Haltestelle ,Campus Stdstadt®. Die ,Universitatsmedizin Rostock Klinik
und Poliklinik fiir Neurologie, Zentrum flr Nervenheilkunde" in Gehlsdorf wird durch
die Bus-Linie 45 im Tagesverkehr alle 20 Minuten angebunden.

24 ebenda
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Einzelhandel und Versorgungsstruktur

Die Rostocker Innenstadt ist durch ein hohes MaB an Nutzungsvielfalt gepragt und
Ubernimmt neben der reinen Versorgungsaufgabe auBerdem Funktionen in den Be-
reichen Freizeit und Kultur, Erholung und Wohnen. Der zentrale Versorgungs- und
Geschaftsbereich befindet sich an der Krépeliner StraBBe inklusiv der Einkaufszen-
tren/ Passagen ,Rostocker Hof" und ,Krdpeliner Tor Center™ sowie an der Breite
StraBe (mit Galeria Karstadt Kaufhof). Er bietet einen vielfaltigen Branchenmix mit
einem umfangreichen Warenangebot. Neben groBflachigen Warenh&usern und
Kaufhausern als Magnetbetriebe ist auch ein vielfaltiges kleinteiliges Fachangebot
vorhanden. Mit etwa 66.500 m?2 Verkaufsflache sind rund 19 % der gesamten stad-
tischen Verkaufsflache in der Innenstadt angesiedelt. Uber die Achse Lange StraBe
- Neuer Markt ist der zentrale Versorgungsbereich an der ndrdlichen Peripherie an
das StraBenbahnsystem angebunden.

Aufgrund seiner touristischen Bedeutung und der Hochwertigkeit des meist zentren-
relevanten Sortimentes, welches stark auf touristische Anforderungen ausgerichtet
ist (Bekleidung, Schuhe, Geschenkartikel, Souvenirs), kommt auch Warnemiunde
die Funktion eines A-Zentrums mit Uberregionaler Bedeutung zu. Die Attraktivitat
des meist kleinflachigen Sortiments ist jedoch nicht mit der des Stadtzentrums
gleichzusetzen. Die OPNV-ErschlieBung des Versorgungsbereichs erfolgt mit den Li-
nien 36 und 37, die Anbindung an das leistungsstarke S-Bahnsystem erfolgt peri-
pher.

Weitere Einkaufszentren sind im gesamten Stadtgebiet angesiedelt. Darliber hinaus
haben auch einzelne auBerhalb des Stadtgebietes liegende Einkaufszentren sowie
Fachmarkte Bedeutung fiir die Stadt. Hierzu gehéren das Hansecenter Bentwisch,
der Ostseepark Sievershagen, der Globusmarkt in Roggentin und das Outletcenter
Broderstorf; diese werden dem Einzelhandelsmarkt der Hanse- und Universitats-
stadt Rostock zugeordnet (vgl. Abbildung 6).2%

Im Zentrenkonzept der Hanse- und Universitatsstadt Rostock aus dem Jahr 2007
werden die zentralen Versorgungsbereiche in einem hierarchischen Zentrenmodell
gegliedert. Abbildung 6 verdeutlicht die hierarchische Gliederung der zentralen Ver-
sorgungsbereiche.?®

Aktuell werden weitere Flachen fir den Einzelhandel sowie das Gewerbe erschlos-
sen, so dass der Rostocker Einzelhandelsmarkt in den nachsten Jahren weiterwach-
sen wird. Derzeit wird an der Aktualisierung des Einzelhandels- und Zentrenkonzep-
tes gearbeitet.?”

25 Hansestadt Rostock, Biiro des Oberbiirgermeisters, Bereich fiir Wirtschafts- und Struktur-
fragen: Zentrenkonzept der Hansestadt Rostock/ Definition und Abgrenzung der zentralen
Versorgungsbereiche der Hansestadt Rostock (Stand November 2007).

26 Nicht aufgefiihrt sind die Nahversorgungszentren (D-Zentren), da diese in der Regel ohne
Bedeutung fir den OPNV sind.

27 ROSTOCK BUSINESS Gesellschaft fiir Wirtschafts- und Technologieférderung Rostock
mbH/ IMMOBILIENBERICHT DER HANSE- UND UNIVERSITATSSTADT ROSTOCK: rostock-
business.com/files/rb/download/190930_Immobilienbericht_2019_Einzelseiten_RB.pdf
(Stand September 2019; Zugriff 06.11.2019).
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Abbildung 6: Hierarchische Gliederung der zentralen Versorgungsbereiche
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Insgesamt besitzt Rostock hinsichtlich Ausstattung und Vielfalt ein fir ein Oberzent-
rum angemessenes Einzelhandelsangebot. Die Innenstadt Rostocks ubernimmt
hierbei eine zentrale Bedeutung im Einkaufsverkehr fir den mittel- und langfristi-
gen Bedarf in der Region. Ebenso besitzt das Zentrum Warneminde eine Uberregio-
nale Bedeutung im Einkaufsverkehr, vor allem im Bereich Tourismus. Es ist zu ver-
muten, dass im Kontext mit der OPNV-Angebotsqualitat, der Einkaufsverkehr insbe-
sondere in Ausrichtung auf die Innenstadt eine nennenswerte OPNV-Affinitat auf-
weist.

1.2 Analyse OV-Angebot und -Infrastruktur

Grundlage der nachfolgenden Analyse ist der Fahrplan des VVW mit Stand 2019.

1.2.1 Zustandigkeiten/ Aufgabentragerschaft

Der Offentliche Verkehr (OV) im Stadtgebiet Rostock ist hinsichtlich der Verantwort-
lichkeiten in der Aufgabentragerschaft klar strukturiert. Aufgabentréager sind:

e flir den Schienenpersonennahverkehr inkl. der S-Bahn (SPNV) das Land Meck-
lenburg-Vorpommern. Seit ihrer Griindung im Jahr 1995 obliegt es der Ver-
kehrsgesellschaft Mecklenburg-Vorpommern (VMV) unter der Fachaufsicht des
Ministeriums flr Energie, Infrastruktur und Digitalisierung Mecklenburg-Vor-
pommern die Pflichten der Planung, Organisation und Finanzierung der Ver-
kehrsleistungen in Mecklenburg-Vorpommern zu tGbernehmen.

o fiir den straBengebundenen Offentlichen Personennahverkehr (StraBenbahn und
Bus; nachfolgend OPNV genannt) die Hanse- und Universitatsstadt Rostock (fiir
die im Stadtgebiet verkehrenden Regionalbuslinien im Stadt-Umland-Verkehr
aus dem Landkreis Rostock erfolgt entsprechend einer Vereinbarung zwischen
Stadt und Landkreis die Vergabe des Offentlichen Dienstleistungsauftrages
(ODA) durch den Landkreis).

1.2.2 Schienenpersonennahverkehr

Produkte und Strecken

Der SPNV innerhalb des VVW-Gebietes umfasst die Produkte RegionalExpress (RE),
RegionalBahn (RB) und S-Bahn (S). Wahrend der RE als direkte Verbindung zwi-
schen den Stadten mit nur wenigen ausgewahlten Halten fungiert, dienen die Pro-
dukte RB und S der ErschlieBung im Verbundraum, i. d. R mit Halt an allen Halte-
punkten bzw. Stationen im Streckenverlauf auf Stadtgebiet.

Im Stadtgebiet Rostock verlaufen
e vier RE-Linien (RE10 jedoch nur einzelne Fahrten)
e zwei RB-Linien

e und drei S-Bahn-Linien.
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Das leistungsstarke S-Bahn-System Gbernimmt in Rostock in Ergédnzung zur Stra-

Benbahn auch wichtige innerstadtische Verkehrsaufgaben mit wesentlichen Reise-

zeitvorteilen in der Nord-Sid-Relation im Stadtwesten sowie fiir verschiedene Teil-
bereiche auch innerértliche Anbindungsfunktionen (z. B. in Warnemnde, Lichten-
hagen, GroB3 Klein, Litten Klein, Evershagen, Schmarl, Reutershagen, Krépeliner-

Tor-Vorstadt, Hansaviertel, Stadtmitte und Sidstadt).

Tabelle 5: SPNV-Strecken im Stadtgebiet Rostock

Strecke Betreiber Grundtakt Mo-Fr
(Minuten)
Nr. Verlauf HVZ/ SvVz
NVZ

Produkt RegionalExpress

RE1 Hamburg Hbf — Schwerin Hbf - DB AG T120 T120
Rostock Hbf

RE528 Rostock Hbf/ Stralsund Hbf - DB AG T120 T120
Neustrelitz Hbf — Berlin Hbf — Berlin
Sitdkreuz

REQ2° Rostock Hbf - Stralsund Hbf - ODEG T120 T120

Bergen auf Riigen - Sassnitz/
Ostseebad Binz

Produkt RegionalBahn

RB11 Tessin — Rostock Hbf — Wismar DB AG T60 T60
+ Ver-
starker

RB12 Rostock Hbf — Révershagen - DB AG ca. T60 ca. T60

Graal-Mdritz

Produkt S-Bahn

S1 Warnemiinde — Rostock Hbf DB AG T7,5/ 17,5/
T15 T15/

T30

S2 Gustrow - Schwaan - Rostock Hbf DB AG T60 T60/
T120

S3 Rostock Hbf - Laage (Meckl) - DB AG T60 T60/
Glstrow T120

28 in Stadt und LK Rostock im 120-Minuten-Takt, sonst im 60-Minuten-Takt

29 in Stadt und LK Rostock im 120-Minuten-Takt, weitere Linienabschnitte im 60-Minuten-
Takt
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Bahnhéfe und Haltepunkte

Im Stadtgebiet Rostock liegen 13 SPNV-Haltepunkte bzw. Bahnhéfe, von denen
e zwei (Thierfelder StraBe RB11 und Torfbricke RB12) von RB-Linien,

e einer (Rostock Kassebohm) von der RB12

e und neun ausschlieBlich von der S-Bahn

angefahren werden.

1.2.3 OPNV

1.2.3.1 Verkehrsunternehmen

Die Verkehrsleistungen im Stadtgebiet werden durch die Rostocker StraBenbahn AG
(RSAG) erbracht. Weitere Verkehrsunternehmen betreiben stadtgrenziiberschrei-
tende Linien (siehe Tabelle 6).

Tabelle 6: Verkehrsunternehmen im Stadtgebiet Rostock (Stand 2019)

Verkehrsunternehmen Linien (ohne NE-Netze)
Rostocker StraBenbahn AG, StraBenbahn: 1, 2, 3, 4,5, 6
Rostock (RSAG) Stadtbus: 16, 17, 18, 19, 22, 23, 25, 26, 27, 28, 30A, 31,

34, 35, 36, 37, 38, 39, X41, 45, 45A, 49
Nachtbus: F1, F1A, F2

rebus Regionalbus Rostock Stadt/ -Umland-Regionalbus: 102, 106, 112, 113, 118,
GmbH, Glistrow 119, 120, 121, 122, 123, 128, 137, 140, 284
Mecklenburg-Vorpommersche 304

Verkehrsgesellschaft mbH,
Demmin (MVVG)

1.2.3.2 Netzstruktur

Das Netzgerist bilden die radial auf die Innenstadt ausgerichteten Achsen des kom-
munalen Schienenverkehrssystems ,StraBenbahn®™. Die insgesamt sechs StraBen-
bahnlinien bilden ein attraktives und transparentes OPNV-Grundsystem und ge-
wahrleisten eine direkte Anbindung von Stadtteilen aus dem Nordwesten, dem
Nordosten und dem Siden sowohl an das Stadtzentrum als auch an den Haupt-
bahnhof. Darlber hinaus Gbernimmt die StraBenbahn ErschlieBungsaufgaben insbe-
sondere in Stadtteilen mit hoher Verdichtung (Ausnahmen Warneminde, Schmarl,
GroB3 Klein, Reutershagen und Hansaviertel).

Der Stadtbus erganzt das Schienenverkehrsangebot. Dabei Gbernimmt er im hierar-
chisch strukturierten OPNV-Netz die Zubringerfunktion zum tberregionalen Schie-
nenverkehr sowie zum regionalen (SPNV, S-Bahn, Regionalbus) und zum sonstigen
stadtischen OPNV-Angebot (S-Bahn, StraBenbahn, Fahre). AuBerdem erschlieBt er
Gebiete, die nicht von S-Bahn oder StraBenbahn angedient werden.
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Somit Ubernimmt der Stadtbus in Rostock nicht nur Tangential- und Zubringerauf-
gaben, sondern bildet zudem wichtige Radialachsen in Ausrichtung auf die Innen-
stadt (z. B. Linien 22, 23 und 25) und auf wichtige Stadtteilzentren (z. B. Linie 31
Litten Klein Zentrum). Die Buslinie 37 fungiert in Warneminde als Ortsbus, die Li-
nie X41 verbindet als erste Schnellbuslinie in Rostock die Wohngebiete Dierkow /
Toitenwinkel dstlich der Warnow mit Litten Klein westlich der Warnow. Die X41
nutzt dabei die Autobahn A19 sowie den Warnowtunnel und bedient nur 6 Haltestel-
len. Zwei Nachtbuslinen (,RSAG-Fledermause F1 und F2%) sichern eine Grundver-
sorgung in den Nachtstunden.

Seite | 23

| Hanse- und Universitatsstadt Rostock
und Landkreis Rostock

e
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Abbildung 7: TagNetz (Mo-Fr) der Hanse- und Universitatsstadt Rostock (Status Quo 2019)
Hinweis: GroBformatige Karte siehe Kartenband
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Abbildung 8: NachtNetz (Mo-Fr) der Hanse- und Universitatsstadt Rostock (Status Quo 2019)
Hinweis: GroBformatige Karte siehe Kartenband
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Ausgewadhlte Haltestellen sowie S-Bahn-Haltepunkte im Stadtgebiet fungieren als
VerknlUpfungshaltestellen zwischen den S-Bahn-Linien, der StraBenbahn, den Stadt-
buslinien und den Stadt-Umland-Regionalbuslinien. Neben dem ZOB/ Hauptbahnhof
werden somit noch an anderen Verknipfungspunkten systematische Anschllisse an
das Umland geschaffen (z. B. Warneminde Werft, Litten Klein, Reutershagen,
Dierkower Kreuz, Brinckmansdorf, Deutsche-Med-Platz und Hinrichshagen).

Abbildung 9: Am S-Bahnhof ,Liitten Klein" erfolgt eine systematische Verkniipfung zwischen
Regionalbuslinien, Stadtbuslinien und S-Bahn

Die InnenstadterschlieBung erfolgt in einer ringférmigen Anbindung an das OPNV-
Netz durch die StraBenbahnlinien. Der zentrale Versorgungsbereich wird peripher
durch die Haltestellen Krdpeliner Tor, Lange StraBe, Neuer Markt und Steintor |HK
erschlossen. Fir die sidliche Innenstadt ergeben sich leichte Erreichbarkeitsnach-
teile durch die Fihrung der StraBenbahn an der nérdlichen Innenstadtperipherie
Uber die Lange StraBe. Die Regionalbuslinien 112, 113, 120 und 123 durchqueren
den Innenstadtring und bedienen die Haltestellen Am Rosengarten und Steintor/
IHK. Die Linie 304 bedient die Haltestelle Steintor/ IHK.

Die Innenstadt kann aus den direkt ans StraBenbahnnetz angeschlossenen Stadttei-
len ohne Umstieg erreicht werden, aus allen anderen Stadtbereichen ist das Zent-
rum mit maximal einem Umstieg erreichbar. Auch die wichtigsten anderen Ziele im
Stadtgebiet sind i. d. R. mit max. einmaligem Umstieg erreichbar (vgl. Kapi-

tel 3.1.3.2). Wichtige Einrichtungen insbesondere im slidwestlichen Stadtgebiet

(z. B. Uniklinikum, Agentur fur Arbeit, Neptun-Schwimmhalle) sind aus dem Stra-
Benbahn- bzw. aus dem S-Bahn-System nur mit Umsteigen auf den Bus erreichbar.
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Abbildung 10: OPNV-Netzstruktur
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Abbildung 11: Lagegunst stadtweit pradgender Einrichtungen und Bereiche zum S-Bahn- und

StraBenbahnnetz der Hanse- und Universitdtsstadt Rostock
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Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

StraBenbahnnetz

Im StraBenbahnnetz besteht eine radiale Ausrichtung auf die Innenstadt. Die sechs
StraBenbahnlinien bilden den Innenstadtring. Aus jeder der vier Hauptrichtungen
wird jeweils mindestens eine Linie

e (ber die Lange StraBBe und
e Uber den Hauptbahnhof
gefuhrt.

Im Rostocker StraBenbahnnetz wird von Montag bis Freitag im Tagesverkehr auBBer-
halb der Ferien auf allen Linien mindestens ein 20-Minuten-Grundtakt (in den Ferien
20-/ 30-Minuten-Takt; Frah-HVZ 30-Minuten-Takt) angeboten. Die StraBenbahnli-
nien 1 und 5 verkehren im Tagesverkehr in einem 10-Minuten-Takt (in den Ferien
im 15-Minuten-Takt). Durch Uberlagerungen mehrerer Linien im StraBenbahnnetz
sowie entsprechender Fahrplanabstimmungen besteht auf den meisten Streckenab-
schnitten ein dichteres Taktangebot. Werktags wird dadurch tagsiber auf den meis-
ten Strecken mindestens ein 10-Minuten-Takt angeboten.

Am Samstag besteht auf den Linien 1 und 5 ein 15-Minuten-Takt sowie auf den an-
deren Linien ein 30-Minuten-Takt. Sonntags verkehren die Linien 1, 3, 5 und 6 ein-
heitlich im 30-Minuten-Takt. Die Linien 2 und 4 sind sonntags nicht im Einsatz.

Stadtbusnetz

Das Netz an Stadtbuslinien gewahrleistet die ErschlieBung des Stadtgebietes auBer-
halb des StraBenbahn- und des S-Bahn-Systems und schafft Quer- und Tangential-
verbindungen. Dabei iibernimmt der Stadtbus im hierarchisch strukturierten OPNV-
Angebot auch die Zubringerfunktion zu den Schienenverkehrsmitteln, zum Regio-
nalbus sowie zur Fahre.

Die Busnetzstruktur in Rostock ist gekennzeichnet durch meist kurze Linien mit kla-
rer Ausrichtung auf die Verknipfungspunkte (z. B. Linie 36), es bestehen aber lang-
laufende Linien in den nicht von der StraBenbahn erschlossenen Stadtbereichen

(z. B. Linie 25 in Reutershagen, Linien 22 und 23 in Brinckmansdorf, Linie 39 Litten
Klein — Schmarl - Evershagen - Reutershagen — Hbf, Linie 49 Lutten Klein — Seeha-
fen — Dierkower Kreuz). Bei einigen Stadtbuslinien Gberlagern sich verschiedene
Verkehrsaufgaben. So Gbernimmt beispielsweise die Stadtbuslinie 39 Erschlie-
Bungsaufgaben, insbesondere in Schmarl und in Reutershagen, aber auch Verbin-
dungsaufgaben zwischen den Stadtteilen im Linienverlauf.

Einzelne Linien im Rostocker Busnetz fungieren als Tangentiallinien. Hierzu gehdren
die durch den Warnowtunnel zwischen Schmarl und Krummendorf verlaufenden Li-
nien (Expressbus-Linie X41 sowie Linien 45 und 49).

Die im Januar 2019 eré6ffnete Expressbuslinien X41 stellt eine Besonderheit im
Rostocker Busnetz dar. Sie verkehrt als schnelle Direktverbindung mit wenigen Hal-
ten an nachfragestarken Sammelhaltestellen zwischen dem Nordosten und dem
Nordwesten von Rostock. Die Linienfihrung durch den Warnowtunnel und Uber die
Autobahn ermdglicht eine schnelle Direktverbindung zwischen Wohn- und Arbeits-
platzstandorten zwischen Litten Klein, Toitenwinkel und Dierkow.
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Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Durch die Integration in den VVW-Tarif entféllt die Maut, die normalerweise bei
Pkw-Nutzung des Tunnels anfallt, so dass die Linie fir den Fahrgast zudem eine
kostenglnstige Alternative zum MIV darstellt.

Verschiedene Linien im Rostocker Verkehrssystem fahren als Abruf-Linien-Taxi
(ALT), manchmal auch als Anruf-Linien-Taxi bezeichnet, als Ersatz fir den Bus. Die
Linien 30A, 45A und F1A verkehren wahrend ihres gesamten Bedienungszeitraums
als Zubringer-Linien zum Hauptnetz, andere Linien fahren zu bestimmten Zeiten
bzw. in bestimmten Abschnitten bedarfsgesteuert nach vorherigem Anruf (z. B. Li-
nien 26 und 28).

Die Bedienung im Nachtverkehr Gibernehmen weitestgehend die ,RSAG-Fleder-
mause F1 und F2". Die beiden Nachtlinien bedienen nahezu alle Stadtbereiche der
Weststadt und Uber die Innenstadt hinaus bis Brinckmansdorf (F1) und Toitenwin-
kel (F2). Die Linienfiihrung orientiert sich dabei an den StraBenbahnstrecken (Aus-
nahme Brinckmansdorf). Zentraler Treff- und Umsteigepunkt der beiden Nachtlinien
ist der Saarplatz. Die Zubringerlinien F1A und 45/45A (beide bedarfsgesteuert als
Abruf-Linien-Taxis) vergrdoBern den Einzugsbereich im Nachtverkehr.
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Abbildung 12: Liniennetzplan - Nachtnetz 2019 (schematische Darstellung)
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~Stadt-Umland-Verkehr" und Regionalbus-Verkehr

Teilweise ergéanzt wird das Stadtbusangebot in Rostock durch ein- und ausbre-
chende Regionalbuslinien. Diese Linien besitzen im Stadtgebiet im Wesentlichen
zwei pragende Funktionen. Zum einen Ubernehmen sie die Anbindung der im Um-
land liegenden Stadte und Gemeinden an das Oberzentrum, des Weiteren Uberneh-
men einzelne Linien punktuell auch stadtische ErschlieBungsaufgaben im Stadtge-
biet (z. B. Gartenstadt/ Stadtweide, Linie 102).

Die System-Ausrichtung der Regionalbuslinien im Rostocker Stadtgebiet kon-
zentriert sich auf ausgewahlte VerknUpfungshaltestellen. Neben dem Hauptbahnhof
werden an definierten Haltestellen Umstiege auf die bzw. von den S-Bahn-, Stra-
Benbahn- sowie Stadtbuslinien geschaffen.

Detaillierte Ausfuhrungen zum Regionalbusverkehr im Landkreis Rostock sowie zum
Stadt-Umland-Verkehr enthalten die Teile A und C des Gemeinsamen Nahverkehrs-
plans.
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Abbildung 13: Verknlpfung Stadt- und Regionalverkehr
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1.2.3.3 Bedienungsangebot

Im Rostocker OPNV-System gibt es eine weitgehend einheitliche Taktstruktur mit
gleichen Taktfamilien innerhalb der Verkehrszeiten. Im Tagesverkehr Montag bis
Freitag wird weitestgehend ein 10-/20-Minuten-Takt angeboten, im Abend- und
Spatverkehr sowie am Wochenende findet ein Wechsel auf die 15-/30-Minuten-
Taktfamilie statt.

Durch den vorherrschenden 10-/20-Minuten-Takt sind nahezu alle Siedlungs-
schwerpunkte der Stadt im Tagesverkehr mindestens im 10-Minuten-Takt (teilweise
auch durch Uberlagerung verschiedener Linien) direkt an die Innenstadt bzw. mit
dem Bus an eine Schienenverbindung in Richtung Innenstadt angeschlossen.

Grundangebot im StraBenbahn-System ist Montag bis Freitag der 10-Minuten-Takt
auf den Linien 1 und 5 sowie der 20-Minuten-Takt auf den Linien 2, 3, 4 und 6.
Durch teilweise Uberlagerung der Linien entsteht ein 10-Minuten-Takt. In den
Randzeiten sowie am Wochenende wird das Angebot auf einen 15-/ 30-Minuten-
Takt umgestellt (kein Angebot auf den Linien 2 und 4 an Sonn- und Feiertagen).
Auch in den Haupt-Ferienzeiten (Winter-, Sommer-, Weihnachtsferien) wird ein ge-
sonderter Fahrplan vorgehalten. Der Fahrgast muss somit nicht nur zwischen den
Wochentagen, sondern auch zwischen verschiedenen Fahrplanperioden unterschei-
den.

Das Taktangebot im Busverkehr ist an der generierten Nachfrage gestaltet, so dass
sich auf den einzelnen Buslinien tlw. deutliche Unterschiede ergeben. Wahrend auf
einzelnen Linien nur ein 60-Minuten-Grundtakt gefahren wird, wird auf anderen Li-
nien ein teilweise deutlich dichterer Takt gefahren. So werden die Linien 26, 27, 34,
37, 38 und 39 halbstindlich betrieben, die Linien 22, 23, 28 und 45 im 20-Minuten-
Takt und die Linien 31 und 36 im 15-Minuten-Takt. Um die Anschlisse der Linie 31
zur S-Bahn sicherzustellen, wird der Takt in der HVZ verstarkt. Auf der nachfrage-
starken Linie 25 wird im zentralen Abschnitt ein 10-Minuten-Takt vorgehalten.

Durch LinienUberlagerungen entsteht auf mehreren Achsen eine Verdichtung des
Taktangebotes (z. B. 22/ 23 ein 10-Minuten-Takt).

Bedingt durch die Zwange der Anschlussbildung an die S-Bahn werden die Linien im
Bereich GroB3 Klein/ Latten Klein/ Schmarl/ Marienehe im 7,5-/ 15-/ 30-Minuten-
Takt-Raster gefahren.

Der Nachtverkehr wird Uber die beiden langlaufenden Fledermauslinien F1 und F2
sowie die ergdnzenden Abruf-Linien-Taxen F1A und 45/45A von Montag bis Freitag
im 60-Minuten-Takt abgewickelt. Am Wochenende werden die Linien F1 und 45
zeit- und abschnittsweise zu einem halbstindlichen Angebot verdichtet, die Linie F2
fahrt am Wochenende wahrend des gesamten Bedienungszeitraums im 30-Minuten-
Takt.
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1.2.3.4 Verknupfungspunkte

Von den zehn S-Bahn-Haltepunkten (inkl. Hauptbahnhof) auf Rostocker Stadtgebiet
sind neun rdumlich zumindest mit dem Stadtbusnetz verknipft, der Hauptbahnhof
sowie auch die Haltepunkte Holbeinplatz, Marienehe und ParkstraBe zudem mit dem
StraBenbahnnetz. Lediglich der Bahnhof Warnemiinde ist ohne rdumliche Anbin-
dung an StraBenbahn und Bus, hier besteht jedoch ein Ubergang zur Fahre. Die
VerknlUpfung SPNV - Bus am Bahnhof Bramow ist mit etwas lAngeren FuBwegen
von rund 200 m verbunden.

Neben den S-Bahn-Haltepunkten gibt es mit den Haltepunkten Thierfelder StraBe,
Rostock Kassebohm und Torfbriicke drei weitere SPNV-Haltepunkte (Produkt RB) im
Siden sowie im Nordosten der Stadt. Diese sind ohne bzw. ohne direkte Verknlp-
fung mit dem stadtischen OPNV-System.

Der bedeutendste systemiibergreifende Verknipfungspunkt in Rostock ist der sid-
Ostlich der Innenstadt gelegene Hauptbahnhof. Neben der Funktion als Schnittstelle
zum SPNV und SPFV ist er auch die zentrale Haltestelle fir den Regionalbusverkehr
(neun der 14 in Rostock endenden Linien sind zum Hbf./ ZOB orientiert).

In der nachfolgenden Tabelle sind die systemrelevanten OPNV-Verknipfungspunkte
in der Stadt entsprechend ihrer Bedeutung und Funktion kategorisiert dargestellt.

Tabelle 7: OPNV-Verknipfungspunkte in der Hanse- und Universitatsstadt Rostock

Name Summe Ein- Bedienung durch Verkehrsmittel/ Linie
Haltestelle / und Aussteiger (ohne Nachtbusverkehr)
Haltepunkt pro Tag (Mo-Fr;

ohne SPNV)30°

Verknipfungspunkte der Kategorie 1

Umsteigen an Haltepunkten zwischen S-Bahn- oder StraBenbahnsystem mit mindestens
finf relevanten StraBenbahn- oder Buslinien; Verknipfungspunkt mit sehr hoher
Verkehrsbedeutung (> 10.000 Ein- und Aussteiger pro Tag)

Hauptbahnhof ca. 12.100 S-Bahn: S1, S2, S3
StraBenbahn: 2, 3, 5, 6
Stadtbus: 22, 23, 26, 27, 39

Regionalbus: 102, 106, 112, 113, 120, 121, 123,
127, 284

Doberaner Platz ca. 21.800 StraBenbahn: 1, 2, 3,5, 6
Stadtbus: 25

Steintor ca. 13.700 StraBenbahn: 1, 2, 3,4,5,6
Stadtbus: 22, 23
Regionalbus: 112, 113, 120, 123

80 RSAG: Summe Ein- und Aussteiger StraBenbahn und Bus pro Verkehrstag ,Montag bis
Freitag" (Fahrgasterfassung 2019; inkl. Um- und Ubersteiger).
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Name
Haltestelle /
Haltepunkt

Summe Ein-
und Aussteiger
pro Tag (Mo-Fr;
ohne SPNV)30

Bedienung durch Verkehrsmittel/ Linie
(ohne Nachtbusverkehr)

Dierkower Kreuz

ca. 11.800

StraBenbahn: 1, 2, 3, 4
Stadtbus: 16, 18, 19, 45, 49, X41
Regionalbus: 118

VerknlUpfungspunkte der Kategorie 2
Umsteigen im S-Bahn- oder StraBenbahnsystem oder mindestens 3 Buslinien;
Verknufpungspunkt mit mittlerer bis hoher Verkehrsbedeutung (> 4.000 Ein- und
Aussteiger pro Tag); Sonderstatus Warnemiinde Werft aufgrund der touristischen
Bedeutung (Verknipfungspunkt fir Ortsteil Warnemiinde)

Werft

Latten Klein ca. 7.800 StraBenbahn: 1, 5

Zentrum Stadtbus: 31, 39, 45, 49, X41
Regionalbus: 119, 122

S Holbeinplatz ca. 7.600 S-Bahn: S1, S2, S3
StraBenbahn: 1, 2, 5
Stadtbus: 28 und 34

S Litten Klein ca. 6.200 S-Bahn: S1, S2, S3
Stadtbus: 31, 38, 39, 45, 49, X41
Regionalbus: 119, 122

Reutershagen ca. 5.200 StraBenbahn: 1, 2, 5
Stadtbus: 25, 39
Regionalbus: 121, 128

E.-Schlesinger- ca. 4.500 StraBenbahn: 4, 5, 6

StraBe Stadtbus: 27, 39
Regionalbus: 102, 106, 284

S ParkstraBe ca. 4.000 S-Bahn: S1, S2, S8
StraBenbahn: 3, 6
Stadtbus: 25, 27, 39

S Warnemiinde ca. 1.800 S-Bahn: S1, S2, S8

Stadtbus: 36, 37
Regionalbus: 119

Verknupfungspunkte der Kategorie 3
Verknupfung von mindestens zwei relevanten StraBenbahn- bzw. Busverbindungen sowie
weitere definierte Verknupfungshaltestellen zwischen Regional- und Stadtverkehr

Mecklenburger ca. 6.400 StraBenbahn: 1, 5
Allee Stadtbus: 36
Thomas-Morus- ca. 4.800 StraBenbahn: 1, 5
StraBe Stadtbus: 25, 38
Sudstadt-Center ca. 4.400 StraBenbahn: 4, 5, 6
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Name
Haltestelle /
Haltepunkt

Summe Ein-
und Aussteiger
pro Tag (Mo-Fr;
ohne SPNV)30

Bedienung durch Verkehrsmittel/ Linie
(ohne Nachtbusverkehr)

Regionalbus: 102, 106, 284

Evershagen Siid ca. 4.000 StraBenbahn: 1, 5
Stadtbus: 38, 39
Campus ca. 3.100 StraBenbahn: 4, 6
Stdstadt Stadtbus: 28, 39
Regionalbus: 102
Reutershagen ca. 2.800 Stadtbus: 25, 39
Markt Regionalbus: 121, 128
S Marienehe ca. 2.700 S-Bahn: S1, S2, S3
StraBenbahn: 1, 5
Schréderplatz/ ca. 2.200 StraBenbahn: 2, 3, 4
Deutsche-Med- Stadtbus: 25
Platz Regionalbus: 121, 123, 112, 113, 120
S Lichtenhagen ca. 2.000 S-Bahn: S1, S2, S3
Stadtbus: 31
Neuer Friedhof ca. 1.700 StraBenbahn: 3, 6
Stadtbus: 28, 30A
Regionalbus: 102
Schwimmhalle ca. 1.600 Stadtbus: 25, 28, 39
Regionalbus: 121
Seehafen Fahre ca. 1.200 Stadtbus: 19, 45, 49
S Evershagen ca. 500 S-Bahn: S1, S2, S3
Stadtbus: 38, 39
Hohe Diine Fahre ca. 400 S-Bahn: S1, S2, S3 (Uber Fahre)
Stadtbus: 17, 18
Brinckmansdorf ca. 400 Stadtbus: 23
Regionalbus: 120, 123
Hinrichshagen < 100 Stadtbus: 17, 18

Regionalbus: 118, 140

Verknipfungspunk

t im Nachtverkehr

Saarplatz

Fledermauslinien F1 und F2
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Abbildung 15: Der Verknipfungspunkt Dierkower Kreuz ist der systempragende Verknup-
fungspunkt im Stadtosten.

1.2.3.5 Tarifstruktur

Die Hanse- und Universitatsstadt Rostock liegt im Verbundraum des Verkehrsver-
bundes Warnow (VVW). Alle im Verbundraum genehmigten Linienverkehre unterlie-
gen dem VVW-Verbundtarif (bis auf Linie 304, Mecklenburg-Vorpommersche Ver-
kehrsgesellschaft mbH (MVVG)).

Der VVW-Tarif erméglicht dem OPNV-Kunden im Stadtgebiet sowie im Landkreis
Rostock die Nutzung von Bus, Bahn, StraBenbahn und Fahrangeboten mit einem Ti-
cket (auch beim Umsteigen zwischen den Verkehrssystemen) in insgesamt zehn
Preisstufen (Zone Rostock, Zonen Giistrow/ Biitzow/ Bad Doberan, Zonen 7 bis 18
(Preis in Abhangigkeit von Anzahl der durchfahrenen Zonen) und Gesamtgebiet
VVW).

Die Fahrscheinpalette des VVW-Verbundgebietes ist vergleichsweise breit gefachert.
Sie differenziert sich in ein Sortiment von Einzelfahrkarten, verschiedenen Zeitkar-
ten und ABO-Karten sowie speziellen Angeboten wie beispielsweise das KRASS-Frei-
zeitTicket, das SilvesterTicket, das JobTicket oder die RostockCARD. Dariiber hinaus
wird ein Kurzstreckenticket mit unterschiedlichen Regelungen angeboten:

e RSAG: Giltigkeit bis zu vier Haltestellen nach Einstieg; einmalige Durchfahrt
durch den Warnowtunnel zwischen den Haltestellen Schmarl-Zentrum und See-
hafen Fahre (nicht fir Linie X41),

e S-Bahnen und Regionalziige der DB: Gultigkeit ausschlieBlich innerhalb der
Zone Rostock fiir eine Fahrt zwischen zwei benachbarten Haltepunkten,

e Rebus: Gultigkeit fur eine Fahrt bis zur nadchsten Haltestelle nach Zustieg, fur
eine Fahrt zwischen Reutershagen Markt und Ostseepark Sievershagen oder flr
eine Fahrt zwischen Dierkower Kreuz und HanseCenter Bentwisch.
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Fir Studierende an den Rostocker Hochschulen gibt es das Semesterticket, welches
im gesamten Rostocker Liniennetz und in allen Verkehrsmitteln gilt.

Zum 01.02.2019 wurde der VVW-Tarif modifiziert.3' Neben Preisanpassungen wur-
den neue Angebote wie die 4er-Karte mit der Gultigkeit von vier Einzelfahrkarten,
die Familien-Tageskarte fir zwei Erwachsene und drei Kinder oder einem Erwachse-
nen und vier Kindern sowie das sogenannte HappyHourTicket fiir Fahrten zwischen
19 und 05 Uhr im Einzelfahrkarten-Sortiment geschaffen. Im Zeitfahrkarten-Sorti-
ment wurde zudem die Fahrrad-Monatskarte auf die Zone Rostock erweitert. Dar-
Uber hinaus wurde der Sozialtarif deutlich ausgeweitet. Wahrend in der Vergangen-
heit nur bei Einzelfahrten und Tageskarten eine Verglinstigung geltend gemacht
werden konnte, sind nun auch Wochen- und Monatskarten deutlich glnstiger.

1.2.3.6 Verkaufs- und Vertriebskanéle

Der Vertrieb der Fahrscheine erfolgt bei der RSAG Uber Vertriebstechnik in allen
Fahrzeugen, Uber etwa 50 Fahrscheinautomaten an ausgewahlten Haltestellen,
Uber die vier Kundenzentren (Hauptbahnhof, Doberaner Platz, Dierkower Kreuz und
Lutten Klein Zentrum) sowie tUber 17 weitere Partneragenturen (z. B. Kioske, Ein-
zelhandel, Tourismuszentralen). Diese decken das westliche Stadtgebiet weitge-
hend umfassend ab, wahrend es im Stadtosten mit Ausnahme einer Verkaufsstelle
im Globus-Markt in der angrenzenden Gemeinde Roggentin keine Vertriebsstellen
der RSAG gibt.

An den Haltepunkten der DB AG befinden sich Fahrscheinautomaten.

31 Verkehrsverbund Warnow GmbH/ FAQ/ Neuer Tarif im VVW ab dem 01.02.2019:
https://www.verkehrsverbund-warnow.de/tarif-tickets/neuer-tarif-2019/faq-neuer-tarif-
2019.html (Zugriff 25.11.2019)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW

Seite | 39



Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

e

Seite | 40 S e —n xm aoe N Jy

mEsE

Abbildung 16: Kundenzentrum der RSAG an der VerknlUpfungshaltestelle in Litten Klein

Die Kundenzentren bieten neben dem kompletten Ticketangebot auBerdem einen
umfassenden Beratungsservice an.

In den Fahrzeugen kénnen Kurzstreckentickets, Einzelfahrkarten, Tageskarten,
Gruppentageskarten und Fahrradkarten erworben werden. Der Vorverkauf ist breit-
gefachert an den Haltestellen, in Kundenzentren und bei den Vertriebspartnern
maoglich. Die Partneragenturen unterscheiden sich dabei zum Teil hinsichtlich des
Services. So bieten z. B. sieben Agenturen keinen Verkauf von Monatskarten.

Darlber hinaus ist Giber das ,Mobile Ticketing" auBerdem der Erwerb elektronischer
Tickets (Einzelfahrscheine) mit bargeldlosem Zahlungssystem Uber den VVW-
WebShop und die VVW-App mdglich.

Die ABO-Karten kénnen digital (Online) oder analog (Formular) bestellt werden.

1.2.3.7 Fahrgastinformation

Die Fahrgastinformation in Rostock erfolgt Gber verschiedene Medien (Printmedien,
digitale Informationsmedien, Informationen an Haltestellen). Das Fahrplanbuch mit
dem Gesamtangebot wird seit 2019 nicht mehr produziert.

Kundencenter bestehen an vier Standorten, wobei weder im unmittelbaren Stadt-
zentrum von Rostock noch in Warnemiinde eigene RSAG-Kundenzentren zu finden
sind. In Warnemiinde bernimmt die Touristinformation als externer Partner diese
Funktion.

Weiterhin kénnen umfassende weitergehende Informationen, inkl. potenzieller Stor-
falle und Umleitungsverkehre, auch im Internet sowie telefonisch Gber den Ver-
kehrsverbund oder auch direkt beim Verkehrsunternehmen abgerufen werden.
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Das zentrale Angebot fir Fahrgastinformation, Verbindungsauskunft und Tarifinfor-
mationen ist im Stadtverkehr Uber die Homepage der RSAG bzw. (iber die App zu
erreichen. Hier sind Liniennetzplane, Fahrplanauskunft, Tarifinformationen sowie
weitere Service- und zielgruppenorientierte Informationen zusammengefasst. Zu-
dem gibt es eine Weiterleitung zur Seite des VVW Verkehrsverbundes lber die man

u. a. online Mobile Tickets erwerben kann. :
Seite | 41

An 25 Haltestellen gab es zum Stand der Analyse insgesamt 58 Dynamische Fahr-
gastinformationssysteme (DFl), mithilfe derer in Echtzeit Informationen zu ankom-
menden Fahrzeugen erteilt werden. Sechs weitere Anlagen waren bis Ende 2019
geplant. Kinftig soll jede neue DFI-Anlage eine Vorlesefunktion, das sogenannte
Text-to-speech, besitzen, um Informationen im Zwei-Sinne-Prinzip (visuell und
akustisch) zur Verfigung stellen zu kdnnen.

F - el /

Abbildung 17: Anzeigen mit dynamischer Fahrgastinformation in den Fahrzeugen
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Abbildung 19: Fahrgastinformation der RSAG an den Haltestellen
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1.2.3.8 OPNV-Infrastruktur

Insgesamt weist der stadtische OPNV in Rostock, nicht zuletzt aufgrund der Investi-
tionen der letzten Jahre, eine moderne Infrastruktur auf. Das gilt insbesondere fir
die Fahrzeuginfrastruktur, aber auch viele Haltestellen zeigen ein modernes Er-
scheinungsbild. Die Fahrgastinformation hat in den letzten Jahren zunehmend an
Qualitat gewonnen (z. B. DFI mit Echtzeit, Fahrgast-App; vgl. Kapitel 1.2.3.7).

Streckeninfrastruktur
StraBenbahn

Das StraBenbahnstreckennetz umfasst zum Analysezeitpunkt eine Streckenlange
von etwa 35,6 km, von denen rund 33,2 km (also rund 93 %) auf besonderen bzw.
unabhangigen Bahnk&rpern verlaufen. Einen besonderen, jedoch straBenblndigen,
Uberfahrbaren Bahnkorper besitzt die StraBenbahn auf der Doberaner StraBe und
im Abschnitt Rosa-Luxemburg-StraBe — Richard-Wagner StraBe. In der Wismar-
schen StraBe besteht ein straBenbindiger Bahnkdrper. Im Streckenabschnitt am
Hauptbahnhof verlaufen die Gleise unterirdisch.

Abbildung 20: Strecken mit besonderen und unabhangigen Bahnkérpern prédgen das
Rostocker StraBenbahnnetz

Stadtbus

Im Stadtbusnetz betragt die Streckenldnge rund 168 km. Die Busse fahren weitest-
gehend auf der StraBe im Autoverkehr mit. Entlang weniger kurzer Abschnitte

(z. B. an der Haltestelle Doberaner Platz, zwischen Saarplatz und S ParkstraBBe so-
wie im Bereich Steintor/ IHK) kénnen jedoch die Gleistrassen der StraBenbahn auch
von Bussen mitgenutzt werden. Darlber hinaus wurden punktuell Busspuren einge-
richtet, die in einzelnen Bereichen kurzfristig eine unabhangige Fithrung ermogli-
chen (z. B. Busspur Schillingallee).
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Abbildung 21: Busspur in der Schillingallee

Allerdings gibt es im Busnetz auch einige gravierend stauanfallige StraBennetzab-
schnitte, die nicht Gber Busspuren/ Sonderfahrspuren verfigen. Hierzu gehdrt ins-
besondere der Mithlendamm (vgl. Kapitel 3.1.3.3 OPNV-Reisegeschwindigkeit).

VerknlUpfungspunkte und Haltestellen

Die Haltestellen und Verkntpfungspunkte in der Hanse- und Universitatsstadt
Rostock weisen sehr unterschiedliche Ausbaustandards auf. Die Bandbreite reicht
von modern ausgebauten StraBenbahnhaltestellen mit Seitenbahnsteigen, innovati-
ven Lésungen wie das Uberfahrbare Haltestellenkap bis hin zu einfach angelegten
Fahrbahnrandhaltestellen im Bussystem. Gemein ist jedoch allen stadtischen OPNV-
Zugangsstellen das einheitliche Corporate Design, welches durch seine ausgepragt
visuelle Wirkung einen hohen Wiedererkennungswert hat.
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Abbildung 22: Verknipfungspunkt ,Doberaner Platz

Abbildung 23: Verknupfungspunkt ,Steintor/ IHK"
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Verknipfungspunkte

Aufgrund umfangreicher ModernisierungsmaBnahmen in den letzten Jahren finden
sich verschiedene modern gestaltete Verkniipfungspunkte im Rostocker OPNV-Netz.
Einen Uberdurchschnittlichen Standard weisen die Verknlipfungspunkte Doberaner
Platz, Latten Klein Zentrum (jedoch Nachteil des Umsteigens lber 4-spurige
StraBe), S Lutten Klein, Mecklenburger Allee, Warneminde Werft, Markt Reutersha-
gen und Campus Sidstadt auf.

Aus Fahrgastsicht unglnstig erscheint die Umsteigesituation am Hauptbahnhof.
Aufgrund nicht vorhandener Rolltreppen ist der Umstieg zwischen SPNV und Stra-
Benbahn (unterschiedliche Ebenen; -1 und +1) mit langeren Wegen Uber eine Trep-
penanlage oder (zeitintensive) Fahrstuhlnutzung verbunden. Die unglnstige Lage-
gunst des Busbahnhofes bedingt zudem Defizite in der Umsteigesituation vom Regi-
onalverkehr. Eine Neuordnung der Situation fir den ZOB ist geplant.

Abbildung 24: StraBenbahn-Haltestelle ,Hauptbahnhof"
(Lage in der in der Minus-1-Ebene, raumlich optimal im VerknUpfungspunkt; die Bahnsteige
sind jedoch nur Uber Treppen bzw. Fahrstiihle erreichbar)

In der nachfolgenden Tabelle 8 sind die wesentlichen Ausstattungsstandards der
OPNV-Verkniipfungspunkte in Rostock dargestellt.
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Tabelle 8: Ausstattungsmerkmale an den OPNV-Verknipfungspunkten in der Hanse- und

Universitatsstadt Rostock

Verknlipfungspunkt <
o o ©
= = £
g 2 1S o o
= 2 = 5 o )
[0} S 'S = © (0] = g)
c [0} c c o (_ﬂ =
8 = E_ GNJ -00—4) (_U ' < 4]
= o c 5 c - © =
g o S 3 ~ < R @
c c = c = o = g
> © o =] © + © Q =
0w zZ ~ w o L < m
VerknlUpfungspunkte der Kategorie 133
Doberaner Platz u - u w34 - -
Rostock Hbf/ ZOB u ] ] [ ] [ ] [ ] -
Steintor ] - - [ | - -
Dierkower Kreuz u - | ] | | -
Verknipfungspunkte der Kategorie 2
Latten Klein Zentrum u - | ] | | [ |
S Holbeinplatz [ | - - [ | - ] -
S Litten Klein [ | - - [ | [ | [ | -
Reutershagen w35 - - - - | [ |
E.-Schlesinger-StraBe w36 - - [ | - -
S ParkstraBe u - - [ | - [ | -
S Warnemiinde Werft u - - -37 ] [ ] -
Verknupfungspunkte der Kategorie 3
Mecklenburger Allee u - - | - | -
Thomas-Morus-StraBe u - - | - | -
Sidstadt-Center [ ] - - [ - ;
Evershagen Sud u - - [ | - [ | -
Campus Sudstadt m38 - - - - | -
Reutershagen Markt u - - | - | -

32 bis Anfang 2020
33 Vgl. Tabelle 7.

34 Bahnsteige in Fahrtrichtung Innenstadt

35 seit Anfang 2020

36 ebenda

37 Automat der DB AG mit VVW-Sortiment am Bahnsteig

38 seit Anfang 2020
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Verknlpfungspunkt <
= o ©
= &
© ° £
1S » E _8 o
S = 2 > ) 2
o O 1) = © o o
s | ¢ 5 5 2 g £
o — Pl
2 a N bt o . < ©
= [ c = c T © o
g © = o) © < © = o0
&) o} N ) - O !
9 = — © — o [ )
C c — c e c »n N
> © o o] © + © Q —
0w P4 X L o L <t om
Schréderplatz [ | - - n _ _ ;
S Lichtenhagen - - [ | - [} -
Neuer Friedhof - - - - - ™ -
Brinckmansdorf - - - - ] [ ] -
Hinrichshagen - - - - - - -
Saarplatz [ | - - [ | - - -

| ] vorhanden
nicht vorhanden

Haltestellen im StraBenbahnsystem

Im Rostocker StraBenbahnnetz sind alle 140 Richtungshaltestellen niederflurgerecht
mit niveaugleichem Ein- und Ausstieg ausgebaut. Aufgrund der unterschiedlichen
Ausbauperioden weisen die Haltestellen im StraBenbahnsystem zum Teil Unter-
schiede hinsichtlich der funktionalen und qualitativen Gestaltung auf. Neben moder-
nen und attraktiven Haltestellen wie beispielsweise der Haltestelle Steintor/ IHK
(Erneuerung im Zuge einer Verlegung der StraBenbahnhaltestelle) gibt es einige al-
tere Haltestellen, die insbesondere im Hinblick auf gestalterische Elemente weniger
Modernitat ausstrahlen (z. B. Haltestelle ,S ParkstraBe").

Im StraBenbahnsystem ist der GroBteil der Haltestellen als Seitenbahnsteige ange-
legt, bei einzelnen Haltestellen (z. B. Abschnitt Doberaner StraBe, Haltestellen Ka-
butzenhof und Volkstheater, Haltestelle Leibnizplatz®®) erfolgt der Zustieg in das
Fahrzeug niveaugleich Uber die StraBe (lberfahrbares Haltestellenkap).

Eine Besonderheit bietet der iber mehrere Ebenen angelegte Rostocker Hauptbahn-
hof. Die StraBenbahnhaltestelle liegt hier in der ,minus-1-Ebene™ und bietet somit
raumlich direkte VerknlUpfungen zum SPNV. Mobilitatseingeschrénkte Personen sind
jedoch zur Nutzung der Fahrstihle gezwungen, Rolltreppen sind nicht vorhanden.

3% Haltestelle ab September 2020 entfallen, neu Haltestellen PaulstraBe und R.-Luxemburg-
StraBe als tUberfahrbare Haltestellenkaps
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Abbildung 25: Haltestelle ,Steintor/ IHK": moderne und stddtebaulich ansprechende Halte-
stellengestaltung

Seitenbahnsteige an unabhangigem Bahn- Seitenbahnsteige an besonderem Bahnkdr-
korper in Seitenlage per in Mittellage

(Beispiel: Reutershagen) (Beispiel: Schréderplatz)

Seitenbahnsteige an unabhangigem Uberfahrbares Haltestellenkap an besonde-
Bahnkdérper rem (straBenbiindigem) Bahnkd&rper
(Beispiel: Zoo) (Beispiel: Volkstheater)

Abbildung 26: Haltestellentypen im Rostocker StraBenbahnnetz
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Haltestellen im Stadtbussystem

Auch die Haltestellen im Stadtbussystem weisen zum Teil erhebliche Unterschiede

hinsichtlich ihrer Gestaltung auf. Wahrend in den WohngebietsstraBen tGberwiegend
Fahrbahnrandhaltestellen eingerichtet sind, sind die Haltestellen an Hauptverkehrs-
straBen, u. a. aufgrund der stadtischen Anforderungen der MIV-Leistungsfahigkeit,
meist als Busbuchten angelegt. An insgesamt 24 Haltestellen nutzen die Busse die

Bahnsteige der StraBenbahn als Haltestelle mit.4°

Rund 60 % der etwa 420 Richtungshaltestellen im Rostocker Busnetz sind barriere-
frei ausgebaut (Stand Juni 2017).

Abbildung 27: Bushaltestellen mit unterschiedlichem Ausbaustandard nach dem jeweiligen
,Stand der Technik"

(&lterer Standard ohne Bodenindikatoren (MessestraBe, linkes Bild); aktueller Standard
(Steintor/ IHK, rechtes Bild)

Fahrzeuge

Die Fahrzeugflotte der RSAG verfiigt tGber ein einheitliches Corporate Design.

StraBenbahn

Der Wagenpark der RSAG setzt sich aus zwei Generationen von StraBenbahnen zu-
sammen:

e 40 Fahrzeuge Typ 6N1 (75 Sitzplatze, 103 Stehplatze, 5 Tlren, drei Mehrzweck-
flachen fir maximal drei Rollstihle, sechs Kinderwagen oder neun Fahrrader),

e 13 Fahrzeuge Typ 6N2 (71 Sitzplatze, 135 Stehplatze, 6 Tlren, vier Mehrzweck-
flachen fir maximal vier Rollstihle, acht Kinderwagen oder 12 Fahrrader).

Die StraBenbahnflotte der RSAG ist im Durchschnitt 19,7 Jahre*' alt. Das Durch-
schnittsalter der Typ 6N1 Fahrzeuge liegt bei annahernd 25 Jahren. Seit 2014 er-
setzen moderne NiederflurstraBenbahnen vom Typ 6N2 die Tatra-Triebwagen, die
bis zu diesem Zeitpunkt im Einsatz waren. Das Durchschnittsalter dieser Typ 6N2-
Fahrzeuge liegt bei rund fanf Jahren.

40 RSAG: Flyer Zahlen - Daten - Fakten 2019.
41 Stand 28.11.2019
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Abbildung 28: Fahrzeuge im StraBenbahnnetz: Typ 6N2 (linkes Bild) und Typ 6N1 (rechtes
Bild)

Seit Einfihrung der Typ 6N2-Fahrzeuge besteht die gesamte StraBenbahnflotte der
RSAG aus Niederflurfahrzeugen. Dennoch bestehen punktuell Mangel im Hinblick
auf die Barrierefreiheit der Fahrzeuge. So hat das in den Fahrzeugen der 1. Genera-
tion eingebaute Fahrgastinformationssystem einen alteren ,Stand der Technik", zu-
dem sind bei einzelnen Fahrzeugen die Scheiben mit Werbefolie beklebt, was fir
Menschen mit Sehschwéache insbesondere bei Dunkelheit und/oder Regen die Sicht
nach auBen und somit die Orientierbarkeit einschrankt.

Stadtbus

Die RSAG besitzt zum Analysezeitpunkt einen Fahrzeugpark mit 56 Gelenk- und 18
Standardlinienbussen sowie einem Fahrschulbus (ohne Subunternehmerfahrzeuge).
Das Durchschnittsalter der Busse betragt 7,1 Jahre*2. Im Jahr 2019 sind vier Ge-
lenk- und zwei Standardlinienbusse neu angeschafft worden.

Im Stadtverkehr Rostock wird eine moderne Busflotte mit entsprechenden Ausstat-
tungsstandards eingesetzt. Es kommen ausschlieBlich Niederflurbusse mit Rampe
zum Einsatz, alle Fahrzeuge sind zudem mit Videoschutzeinrichtungen und Fahr-
scheinautomaten (davon 51 Fahrzeuge mit Z&hlsystem) ausgestattet. 45 % der
Fahrzeuge erfiillen den EURO-VI-Standard, weitere 43 % der Fahrzeuge den EEV-
Standard. Lediglich 12 % der Fahrzeuge haben EURO-II1-Standard (Analysezeit-
punkt Ende 2019).

Seit dem Redaktionsschluss der NVP-Analyse (2019) wurden im Fahrzeugpark
e flnf Gberlange Gelenkbusse (Capacity)
e und zwei Batterieelektrobusse

neu angeschafft.

42 Stand 28.11.2019
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Abbildung 29: lUberlanger Gelenkbus , Capacity" (linkes Bild) und E-Bus (rechtes Bild; Quelle:
RSAG)

Stadt-Umland-Verkehr und Regionalbus-Verkehr

Im Regionalverkehr sind die Fahrzeuge der Regionalbus Rostock GmbH (rebus) so-
wie von Subunternehmen im Einsatz.

Die Fahrzeugflotte der rebus (ohne Subunternehmen) umfasst im gesamten Bedie-
nungsgebiet insgesamt 139 Fahrzeuge, davon 88 Niederflurfahrzeuge und 13 be-
hindertengerechte Hochbodenfahrzeuge sowie sieben Kleinbusse. Das durchschnitt-
liche Alter der Fahrzeuge liegt bei 6,9 Jahren.*® Fir die in die Stadt Rostock ein-
und ausbrechenden Regionalbuslinien gelten die im ODA des Landkreises Rostock
an die rebus festgelegten Fahrzeugstandards.

1.2.3.9 VerknlUpfung mit anderen Verkehrsmitteln

Im Stadtgebiet gibt es folgende Anlagen zur Verkniipfung des OPNV mit anderen
Verkehrsmitteln:

e Park-and-Ride an 12 Standorten sowie sieben weitere Parkplatze (mit Park-and-
Ride-Funktion) mit insgesamt ca. 4.960 Stellplatzen (ausschlieBlich Park-and-
Ride-Anlagen mit 3.050 Stellplatzen) (vgl. Tabelle 9)44

e Bike-and-Ride an 27 Haltestellen sowie dem Hauptbahnhof fir insgesamt rund
1.500 Fahrrader (davon ca. 770 mit Uberdachung); abschlieBbare Fahrradboxen
gibt es lediglich am Hauptbahnhof, am Neuen Friedhof und beim Fahranleger in
Hohe Diine.

e Verleih von Fahrradern am Rostocker Hauptbahnhof und am Bahnhof
Warnemunde (,Call a Bike"; DB AG).

43 Stand 18.04.2019; ohne die zwei altesten Fahrzeuge Ikarus (51,8 Jahre) und Biicherbus
(26,6 Jahre)

44 |SUP Ingenieurbiiro fir Systemberatung und Planung GmbH: Erarbeitung eines P+ R-Kon-
zeptes fir die Hanse- und Universitatsstadt Rostock/ Zwischenbericht (erweiterte Fas-
sung)(Stand 28.Marz 2019)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW



Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Tabelle 9: Park-and-Ride Anlagen zur Verkniipfung des OPNV mit anderen Verkehrsmitteln

(Stand 2019)

Standort Anlage | Kapazitat | Auslastung Verknupfung
Park—-and-Ride-Anlagen
GroB3 SchwaBer Weg P+R 720 8 % Bus 28
Strand West P+ R! 550 4 % Bus 37
S-Bahn, Bus 31, 35,
Litten Klein (S) P+ R 430 2% 38, 39, 45 und 49
Flensburger StraBe P+R 230 49 % S-Bahn, Bus 36
Theodor-Heuss-StraBe P+ R 210 26 % StraBenbahn 3 und 4
(mit FuBweg)
Brinckmansdorf P+ R 195 2% Bus 23, 120 und 123
Dierkower Allee P+R 185 57 % StraBenbahn 3 und 4
Sudblick P+R 160 56 % StraBenbahn 5
Hauptbahnhof Siid P+R 141 48 % Stra;ii;ﬂ’nzu“n% Bus
StraBenbahn 1, 2, 3
Dierkower Kreuz P+R 110 98 % und 4, Bus 16, 18,
19, 45 und 49
Marienehe (S) P+ R 80 32 % s Bahn{ ﬁtnrjze”bahn
. S-Bahn,
Warnemiinde Werft (S) P+R 32 86 % Bus 36 und 37
Park—and-Ride-Stellplatze gesamt 3.043
Weitere Anlangen mit Park—and-Ride-Funktion
Strand Mitte P! 688 7 % Bus 36 und 37
Warnemiinde Mittelmole (West) P! 360 38 % S-Bahn
Erich-Schlesinger-StraBe P 250 103 % StrSa;BB::Sa;hanng;us
Warnemunde Hohe Dine P! 245 16 % Fahre zur S-Bahn
Warneminde Ost P! 170 35 % Bus 36
Warnemiinde Mittelmole (Ost) P! 120 50 % S-Bahn
Mlhlendamm P! 45 30 % Bus 22 und 23
Mecklenburger Allee P 43 42 % StraBenbahn 1 und 5
Park—and-Ride-Stellplatze weitere 1991
Standorte
Park—and-Ride-Stellplatze gesamt 4.964

D gebirenpflichtig
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Tabelle 10: Bike-and-Ride Anlagen zur Verkniipfung des OPNV mit dem Rad*?

Standort

Kapazitat

davon
Uberdacht

Aus-
lastung

Verknipfung

Rostock Hbf Nord

250

78%

S-Bahn, RE 1, 5, 9,
RB 11,12
StraBenbahn 2, 3, 5,
6, Bus 22, 23, 27,
Nachtbus F2

Rostock Hbf Siid

130

90

106%

S-Bahn, RE 1, 5, 9,
RB 11,12
StraBenbahn 2, 3, 5,
6, Bus 26, 27, 39,
Regionalbus 102,
106, 112, 113, 120,
121, 123, 284

Sidring/ Mensa

100

100

6%

StraBenbahn 4, 6,
Bus 28, 39,
Regionalbus 102,
Nachtbus F1

Latten Klein S-Bahn-HP Ost

76

56

59%

S-Bahn, Bus 31, 35,
38, 39, X41, 45, 49,
Nachtbus F2

Lichtenhagen S-Bahn-HP
Ost

72

40

38%

S-Bahn, Bus 31,
Nachtbus F2

ParkstraBe S-Bahn-HP Nord

72

69%

S-Bahn, StraBenbahn
3, 6, Bus 25, 27,
Regionalbus 121,
Nachtbus F1, F2

Dierkower Kreuz

72

72

35%

StraBenbahn 1, 2, 3,
4, Bus 16, 18, 19,
X41, 45, 49
Regionalbus 118,
Nachtbus F2

Warnemiinde Werft

68

34%

S-Bahn, Bus 36 und
37, Regionalbus 119,
Nachtbus F1

Fahre Hohe Diine

63

32

10%

Bus 17, 18

Lichtenhagen,
Mecklenburger Allee

60

60

97%

StraBenbahn 1 und 5,
Bus 36, Nachtbus F1

NobelstraBe/ Stdblick

60

60

48%

StraBenbahn 5,
Regionalbus 106,
284, Nachtbus F1A
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Standort Kapazitat davon Aus- Verknipfung
Uberdacht lastung
S-Bahn, Bus 38, 39,
Evershagen S-Bahn-HP Ost 52 36 23% Nachtbus F1
StraBenbahn 3, 6,
Neuer Friedhof 46 18 52% Bus 30A, Regionalbus
102
Warnemiinde S 46 32 57% S-Bahn
S-Bahn, StraBenbahn
Holbeinplatz S-Bahn HP 46 34 65% 1, 2, 5, Bus 28, 38,
Nachtbus F1, F2
Litten Klein, Warnowallee 40 40 40% StraBenbahn 1 und 5
StraBenbahn 1, 2, 5,
Reutershagen/ Graf- o Bus 25, 39,
Schwerin-Str. 36 0 44% Regionalbus 121,
128, Nachtbus F1, F2
StraBenbahn 1 und 5,
Evershagen/ Th.-Morus-Str. 24 24 63% Bus 25, 38, Nachtbus
F2
Kassebohm Sid 20 0 5% Bus 22, 23
Lichtenhagen S-Bahn-HP o S-Bahn, Bus 36,
West 18 18 100% Nachtbus F1
Lichtenh hl i hn 1
ichtenhagen Schleswiger 16 0 25% StraBenbahn 1 und 5,
Str. Nachtbus F1
StraBenbahn 1 und 5,
Evershagen/ H.-Fallada-Str. 16 0 81% Bus 38, 39, Nachtbus
F2
S-Bahn, Bus 31, 39,
Latten Klein, S-Bahn-HP 16 16 13% X41., 45, 49,
West Regionalbus 119,
122, Nachtbus F1, F2
StraBenbahn 1 und 5,
Latten Klein, Zentrum 12 0 83% Bus 31, X41, 45, 49,
Regionalbus 119, 122
Evershagen S-Bahn-HP
12 12 100%
West S-Bahn
Bramow S-Bahn-HP 12 12 67%

S-Bahn, Bus 34

45 B+ R-Konzept fur die Hansestadt Rostock; Status Quo-Analyse 2019.
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Standort Kapazitat davon Aus- Verknlipfung
Uberdacht lastung
RB11, RB12,
R k Regi [-HP
Tf??etﬁ‘(;lde?gs:?rr;%e 12 12 75% StraBenbahn 3, 6,
Nachtbus F1 (Bus 39)
StraBenbahn 4, 5, 6,
Bus 26, 27, 39,
Gdri E.-Schlesi -
:;er””g/ Schlesinger 12 0 33% | Regionalbus 102,
’ 106, 284, Nachtbus
F1
Bus 22, 23,
Tessiner Str. 12 0 33% Regionalbus 123,
Nachtbus F1
Marienehe S-Bahn-HP 10 0 509 | o bann StraBenban
1und5
S-Bahn, StraBenbahn
Bus 25, 27
ParkstraBe S-Bahn-HP Siid 8 0 s0% | o % Bus25, 27,39
Regionalbus 121,
Nachtbus F1, F2
Kessiner Weg 8 0 25% Bus 22, 23
HP Dierkow 6 6 100% StraBenbahn 3, 4
Summe 1.499 770 -

Abbildung 30: AbschlieBbare Fahrradgarage an der Haltestelle ,Hohe Dine F&hre"
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1.2.4 F&hrverkehr

In Rostock verkehren zwei Fdhren auf der Warnow. Die Personenfdhre Kabutzenhof
- Gehlsdorf verbindet den Kabutzenhof und Gehlsdorf miteinander. Von Montag bis
Freitag verkehrt die Fahre zwischen Kabutzenhof und Gehlsdorf in einem 20-/ 30-
Minuten-Takt und am Samstag vom 1. April bis zum 31. Dezember sowie an Sonn-
und Feiertagen vom 1. April bis zum 3. Oktober in einem 40-Minuten-Takt zwischen
Gehlsdorf und dem Stadthafen.

Die Fahrzeug- und Personenfdhre Warneminde - Hohe Dune verkehrt téglich in ei-
nem 20-Minuten-Takt (in den Randzeiten in einem 60-Minuten-Takt). Zwischen
dem 1. April und dem 31. Oktober wird das Angebot auf einen 10-Minuten-Takt
verdichtet.

Fir den Fahrverkehr Kabutzenhof — Gehlsdorf ist die Rostocker StraBenbahn AG
(RSAG) zustandig. Die Betreiber der Fahrzeug- und Personenfdhre Warnemiinde-
Hohe Dine ist die WeiBe Flotte GmbH. Obwohl der Fahrverkehr in Rostock nicht
nach Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) konzessioniert ist, ist er aufgrund der
wichtigen Verbindungsaufgaben, die er im Rostocker Verkehrsnetz Gibernimmt, in
den Verkehrsverbund integriert und somit Bestandteil des OPNV. Zwar erfillt der
Fahrverkehr keine zuséatzliche ErschlieBungsfunktion, jedoch leistet er wichtige Ver-
bindungsaufgaben fiir diverse Wege, die ansonsten mit weiten Umwegen verbunden
sind. Mit den angebotenen Fahrverbindungen kdnnen verschiedene Wege deutlich
kirzer und somit mit deutlichen Reisezeitvorteilen gegeniiber dem klassischen
OPNV und auch dem MIV zuriickgelegt werden. Seit Oktober 2021 ist zwischen Ka-
butzenhof — Gehlsdorf die Solarfahre in Betrieb.

Abbildung 31: Die Fahrverbindungen besitzen in Rostock eine nennenswerte Funktion im
OPNV-System. (Bildquelle: RSAG)
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1.3 Mobilitat und Fahrgastnachfrage

1.3.1 Mobilitdtsverhalten der Rostocker Bevdlkerung
(SrV-Erhebung)

Die nachfolgende Darstellung des Mobilitatverhaltens der Rostocker Bevdlkerung
basiert auf der im Jahr 2018 durchgefihrten Haushaltsbefragung (System repra-
sentativer Verkehrsbefragungen - SrV). Abgefragt wurde das Verkehrsverhalten fir
einen mittleren Werktag auBerhalb von Schulferien und Feiertagen.

Mobilitatskennziffern

Die Einwohnermobilitat aller am Stichtag mobilen Personen in Rostock lag im Jahr
2018 bei 3,7 Wegen bzw. Fahrten pro Person und Normal-Werktag und ist somit im
Vergleich zum Jahr 2013 mit 4,1 Wegen pro mobiler Person und Tag signifikant ge-
sunken. Der Anteil mobiler Personen ist dagegen nahezu unverandert geblieben
(2013 waren es 92,8 % und 2018 92,3 %).

Auf alle (mobile und nicht mobile) Einwohner hochgerechnet bedeutet das, dass im
Schnitt im Jahr 2018, die Anzahl der Wege pro Person und Tag bei 3,4 lag. Die
durchschnittliche Wegelange betrug 5,6 km. Zum Vergleich waren es im Jahr 2013
3,8 Wege pro Person und Tag mit einer mittleren Lange der Wege von 5,4 km.
Demzufolge sind die Wege zwar leicht langer geworden, die Anzahl der zuriickge-
legten Wege pro Person ist jedoch zuriickgegangen. Insbesondere der durch ein
vergleichsweise hohes Durchschnittsalter geprédgte Nordwesten liegt mit 3,1 Wegen
pro Person und Tag noch deutlich unterhalb des stadtischen Durchschnittswertes.
Insgesamt sind diese Zahlen im Vergleich zu &hnlich strukturierten Rdumen in
Deutschland leicht unterdurchschnittlich (SrV 2018: Mobilitadtssteckbrief fiir Ober-
zentren bis unter 500.000 EW, Topografie flach: 3,5 Wege pro Person und Tag; 6,6
km mittlere Lange eines Weges*).

Bezlglich der einzelnen Verkehrsmittel ist die durchschnittliche Anzahl an Wegen
pro Person und Tag lediglich beim Radverkehr gestiegen.

Verkehrsmittelwahl Gesamtstadt

In der rAumlichen Orientierung der Wege findet 89 % der taglichen Mobilitat der
Rostocker als Binnenverkehr ausschlieBlich innerhalb des Stadtgebietes statt. Da-
von werden 33 % zu FuB, 20 % mit dem Fahrrad, 18 % mit dem OV und 29 % mit
dem MIV zurlckgelegt.

46 TU Dresden, Integrierte Verkehrsplanung und StraBenverkehrstechnik: Mobilitat in Stad-
ten — SrV 2018; Mobilitatssteckbrief fir Oberzentren bis unter 500.000 EW, Topografie
flach.
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In der Verkehrsmittelwahl in Bezug auf alle Wege, die von der Rostocker Bevélke-
rung am Stichtag zuriickgelegt wurden, liegt der Pkw bei 34,4 % (MIV als Mitfahrer
und Fahrer) der Wege. Etwa 65 % aller Wege wird mit Verkehrsmitteln des Um-
weltverbundes durchgefihrt. Dieser Wert ist leicht Gberdurchschnittlich im Ver-
gleich mit dhnlich strukturierten Raumen in Deutschland (SrV 2018: ca. 61 %)*’.
Der Offentliche Verkehr erreicht hierbei 17 %, das Fahrrad 18,3 % und 30,3 % aller
Wege werden zu Ful3 getatigt.

Wéahrend die Fahrrad-Nutzung in Rostock gegeniiber der Mobilitatserhebung aus
2013 merklich um 4,2 % Prozentpunkte gestiegen ist, ist der Zu-FuB3-Anteil um
rund 2 %-Punkte zurickgegangen. Ebenfalls um 2 %- Punkte gesunken ist der
Pkw-Anteil. Der Anteil der mit dem OV zuriickgelegten Wege ist gegeniiber 2013
weitgehend unverdndert geblieben, diese Stabilitat entspricht auch dem bundeswei-
ten Trend in GroBstadten, wobei das Niveau leicht Gberdurchschnittlich ist (SrV
2018: 14 %)*8.

Modal-Split 2013 und 2018

m2013 m®m2018

40

Zu FuB Fahrrad ov MIV

Abbildung 32: Verkehrsmittelwahl der Rostocker Bevdlkerung in 2013 und 2018 (in Prozent)

Bei dem Verkehrsmittel OPNV dominiert die StraBenbahn mit 11,3 % der Wege. Der
Bus erreicht 2,6 %, &hnlich liegt auch der SPNV mit 2,3 % (2,1 % S-Bahn). Im Ver-
gleich zum Jahr 2013 konnte die StraBenbahn ihren Marktanteil 2018 leicht um
rund 2 %-Punkte steigern. Dies ist offensichtlich auf die Angebotsausweitungen im
StraBenbahnverkehr im Zuge der Umsetzung des Projektes ,,mobil 2016"
zurtckzufihren.

47 TU Dresden, Integrierte Verkehrsplanung und StraBenverkehrstechnik: Mobilitat in Stad-
ten — SrV 2018; Mobilitatssteckbrief flir Oberzentren bis unter 500.000 EW, Topografie
flach.

48 Ebenda.
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Der SPNV ist leicht zurickgegangen (um ca. 1,5 %-Punkte, davon 0,9 %-Punkte S-
Bahn). Der Anteil des Busverkehrs ist weitestgehend konstant geblieben.

Verkehrsmittelwahl nach TeilrAumen

Bedingt durch die umfangreiche Stichprobe konnten neben Auswertungen fiir die
Gesamtstadt auBerdem Auswertungen fir drei Stadt-Teilrdume (Ost, Nordwest und
Mitte) getatigt werden. Abbildung 33 zeigt die Aufteilung der Hanse- und Universi-

tatsstadt in die drei SrV-Teilrdume.
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& 3 g

Z
3[1 C Lichtenhagen
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6
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9
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AW... Stadtbereich

Mobilitdtskennziffer

i Mobilitat der anwesenden Personen
+*. (Wege/ Personen und Tag)

7" Mittlere Entfernung (km)

@y Haushalte ohoe Pkw
(Antell an allen Haushalten in %)

Senlorenanteil
(Alter 65 Jahre und Slter in %)

Modal Split
FuB-Anteil
| Fahcrad-Anteil

OV-Anteil

B Pkw-Anteil

<= Bahnlinie / Bahnhof
— Stadlgrenze
Ortsamt

Stadtbereichgrenze

Ortsteligrenze

Gemeindegrenze LK

Abbildung 33: Mobilitatskennziffern in den SrV-TeilrAumen in Rostock

Im Teilraum Nordost erreicht der OV mit 21 % den héchsten Anteil an der Ver-
kehrsmittelwahl, was vermutlich vorrangig auf die StraBenbahnanbindung der
GroBwohnsiedlungen in Toitenwinkel und Dierkow sowie die Barrierewirkung der
Warnow zuriickzufiihren ist. Am geringsten ist die OV-Nutzung dagegen im Teilbe-

reich Mitte mit 14 %.
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Die Auspragung der OV-Nutzung korrespondiert mit dem Zu-FuB-Anteil, der im
Nordosten mit 21,1 % am geringsten und im Teilraum Mitte mit 34 % am hdchsten
ist. Der héchste Pkw-Anteil ist ebenfalls im Nordosten vorzufinden.

Verkehrsmittelwahl nach Wegezw eck

Das Wegeaufkommen in Rostock am mittleren Werktag teilt sich grob zusammen-
gefasst in ein gutes Drittel ausbildungs- und berufsbedingte Wege (37 %), ein
knappes Drittel Einkaufs- und private Erledigungswege (32 %) und etwa ein Viertel
Freizeitwege (27 %). Bei 4 % der Wege handelt es sich um sonstige Wege. Hierin
enthalten sind zum Beispiel Wege von Eltern, die ihr Kind zur Schule oder eine pfle-
gebedurftige Person zum Arzt bringen, aber auch Wege, bei denen ein Kind zum
Beispiel die Eltern beim Einkaufen begleitet. Diese Aufteilung entspricht in weiten
Teilen dem durchschnittlichen Wegeaufkommen in &hnlich strukturierten Rdumen in
Deutschland (SrV 2018)4°.

Am haufigsten genutzt wird der OPNV mit etwa 26 % erwartungsgeméB bei den
schul- und ausbildungsbezogenen Wegen (15 % aller Wege; inkl. Kita-Wege). Et-
was nachrangig aber immer noch iiber dem Durchschnitt ist die OPNV-Nutzung mit
rund 21 % im Berufsverkehr bzw. bei geschéftlichen Wegen (15 % aller Wege). Je-
doch ist der Pkw-Anteil in diesem Bereich mit 41 % ebenfalls Gberdurchschnittlich
hoch.

Am wenigstens haufig wird der OPNV am mittleren Werktag im Freizeitverkehr ge-
nutzt. Hier ist der Anteil zwischen 2013 und 2018 deutlich von etwa 15 % auf 11 %
zuriickgegangen®. Ahnlich wie beim Wegezweck Einkauf/ Dienstleistung werden
auch hier die allermeisten Wege zu FuB3 zuriickgelegt.

Deutlich gewonnen hat insgesamt der Radverkehr. Wahrend im Jahr 2013 noch
etwa 14 % aller Wege in Rostock mit dem Fahrrad zuriickgelegt wurden, waren es
2018 bereits 18 %. Allein im Freizeitverkehr stieg der Anteil seit dem Jahr 2013 um
5 %-Punkte auf 21 %. Hier werden Chancen fiir den OPNV im Hinblick auf eine
kombinierte Nutzung Fahrrad/ OPNV gesehen (,,Loslésen™ vom motorisierten Indivi-
dualverkehr).

4% TU Dresden, Integrierte Verkehrsplanung und StraBenverkehrstechnik: Mobilitat in Stad-
ten — SrV 2018; Mobilitatssteckbrief fiir Oberzentren bis unter 500.000 EW, Topografie
flach).

50 Hinweis: Im Gegensatz zu dieser Entwicklung der Freizeitmobilitdt am mittleren Werktag
konnte die RSAG seit der Umsetzung des Konzeptes "Mobil 2016" am Samstag signifi-
kante Nachfragesteigerungen, mit hoher Wahrscheinlichkeit im Freizeitverkehr, verzeich-
nen.
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Verkehrsmittelwahl nach Wegezw ecken

100% -
90% -
80% -
Seite | 62 70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -

Eigener Einkauf/ Freizeit Kita/ Schule/ Andere Zwecke
Arbeitsplatz Dienstleistung Ausbildung

22% 32% 27% 15% 4%

EFuB mRad mOV mMIV

Abbildung 34: Verkehrsmittelwahl nach Wegezwecken der Rostocker Bevélkerung

Der Vergleich der Verkehrsmittelwahl zwischen Pkw und OV nach Wegeldngen
macht das klassische ,Dilemma" des OV deutlich. Je kiirzer die Wege sind, desto
geringer fallt die OPNV-Nutzung im Vergleich zu den iibrigen Verkehrstragern aus.
Bei Wegen unter 3 km erreicht der OPNV gegeniiber MIV, Fahrrad und Zu-FuB ei-
nen signifikant geringeren Anteil. Erst ab Wegelangen gréBer 5 km wird der OV
konkurrenzfahig.

1%Verkehrsmit’[elwahl nach Wegelangen

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -

32% 25% 14% 17% 12%
bis 1 km 1 bis < 3 km 3 bis< 5km |5 bis< 10 km ab 10 km

EFuB mERad mMIV mOV

Abbildung 35: Verkehrsmittelwahl nach Wegeldngen der Rostocker Bevélkerung
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1.3.2 Verkehrsaufkommen im Stadtgebiet
(Verkehrsmodell)

Die nachfolgenden Aussagen basieren auf den aktuellen Auswertungen mit dem
Verkehrsmodell VISUM der Hanse- und Universitatsstadt Rostock. Dargestellt wer-
den alle Wege im Stadtgebiet inkl. der Mobilitat der Ein- und Auspendelnden und
der Besucher.

Verkehrsaufkommen

An einem Normalwerktag werden im Stadtgebiet Rostock im Quell-/ Zielverkehr
und im stadtbezogenen Binnenverkehr rund 933.000 Wege unternommen. Davon
werden etwa 138.000 Wege (Personenfahrten) mit dem OV durchgefiihrt, rund
408.000 mit dem MIV. Auf die Verkehrsmittel Fahrrad und FuB entfallen die Gbrigen
ca. 387.000 Personenfahrten.

Von den in Rostock téglich unternommenen Wegen sind 78 % Binnenverkehr und
etwa 22 % Quell-/ Zielverkehr. Im OV betréagt das Verhéltnis zwischen Binnenver-
kehr und Quell-/ Zielverkehr sogar etwa 91:9. Aus diesen Werten wird deutlich,
dass der GroBteil der tédglichen Mobilitdt im Rostocker Stadtgebiet die Stadtgrenzen
nicht Gberschreitet.

Der Modal Split-Anteil des OV als Verhaltnis von OV-Fahrten zu allen zuriickgeleg-
ten Fahrten betragt im Gesamtverkehr 15 %. Im innerstadtischen Binnenverkehr
betragt der OV-Anteil 17 %, im Quell-/ Ziel-Verkehr 6 %. Im Binnenverkehr wird
der OV somit im Vergleich zu den Quell-/ Zielverkehren, deutlich intensiver genutzt.
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Tabelle 11: Personenfahrten im OV und MIV differenziert nach Binnenverkehr und stadt-

grenziberschreitendem Verkehr (Verkehrsmodell VISUM)

Personenfahrten/ Werktag (0)Y, Gesamt5! OV-Anteil
stadtbezogener Binnenverkehr 126.200 724.350 17 %
Quell-/ Ziel-Verkehr 12.250 209.000 6 %
Gesamtverkehr bezogen auf

HRO5%2 138.450 933.350 15 %

Verflechtungen im Stadtgebiet

Die innerstadtischen Verflechtungen zeigen die Bedeutung der innenstadt- bzw.
zentrenorientierten Fahrten sowie die Bedeutung des Stadtbereich-Binnenverkehrs.
Dariber hinaus kristallisieren sich zudem die Bedeutung des Teilraumzentrums LUt-
ten Klein sowie nachfragestarke Beziehungen zwischen einzelnen Nachbarstadttei-

len heraus:

e Mit zunehmender N&he zur Innenstadt nimmt in Rostock die Verflechtungsinten-
sitat in Richtung des Stadtbereichs Stadtmitte signifikant zu.

e Insbesondere die Stadtbereiche im Nordwesten orientieren sich dagegen weit-
aus haufiger in Richtung des Teilraumzentrums Litten Klein bzw. nach
Warnemiinde oder auch nach Schmarl als einer der Arbeitsplatzschwerpunkte

im Stadtgebiet.

e Starke Verflechtungen gibt es auch zwischen einzelnen Nachbarstadtbereichen.
So sind die Wegerelationen zwischen dem Hansaviertel und der KTV, einem er-
fahrungsgeman typischen Bereich mit viel Nahmobilitat, mit rund 13.500 Wegen
rund doppelt so hoch wie zwischen dem Hansaviertel und dem Stadtbereich

Stadtmitte.

Mit Bezug zum OV sind folgenden Auffalligkeiten erkennbar:

e rund ein Drittel (33,7 %) aller OV-Fahrten haben ihre Quelle oder Ziel im Stadt-
bereich Stadtmitte (ohne die Binnenverkehrsfahrten in Stadtmitte 30,0 %).

e 15,1 % der OV-Fahrten verbleiben im jeweiligen Stadtbereich und sind somit
Stadtbereichs-Binnenverkehre und

e der hochste absolute Wert im Stadtbereich-Binnenverkehr ist im Stadtbereich
Stadtmitte mit Uber 5.000 OV-Fahrten festzustellen.

51 Summe aller Verkehrsarten (MIV + OPNV + Rad + Zu-FuB).

52 Verkehre/ Wege mit Start und/ oder Ziel im Stadtgebiet Rostock; ohne Durchgangsver-
kehr (gesamt ca. 589.100 Wege pro Tag, davon ca. 15.100 OV-Wege pro Tag).

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW

Seite | 65



Seite | 66

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Mobilitatsverflechtungen mit OPNV-Potential

Fir die Nahverkehrsplanung ist die Identifikation von Verflechtungen mit starker
Auspragung und gleichzeitig unterdurchschnittlichem Modal-Split von Bedeutung.
Auffalligkeiten bei Beleuchtung dieses Verhéltnisses (Kriterien: > 3.000 Wege pro
Tag; < 15 % Modal-Split-Anteil des OPNV) bestehen insbesondere auf den folgen-
den Relationen:

zwischen KTV und Hansaviertel (ausgepréagte Verflechtungen; ca. 13.400 Wege
pro Tag),

zwischen GroB Klein und Lichtenhagen (ausgeprégte Verflechtungen; ca. 9.200
Wege pro Tag; Modal-Split-Anteil < 10 %),

zwischen Dierkow und Toitenwinkel (starke Verflechtungen; ca. 9.000 Wege pro
Tag),

zwischen SlUdstadt und Hansaviertel (starke Verflechtungen; ca. 7.200 Wege
pro Tag),

zwischen Reutershagen und Gartenstadt (starke Verflechtungen; ca. 5.800
Wege pro Tag, Modal-Split-Anteil < 10 %),

zwischen Stadtmitte und Gehlsdorf (starke Verflechtungen; ca. 4.800 Wege pro
Tag),

zwischen Dierkow und Brinckmansdorf (starke Verflechtungen; ca. 4.200 Wege
pro Tag),

zwischen Sldstadt und Biestow (starke Verflechtungen; ca. 4.100 Wege pro
Tag),

zwischen SlUdstadt und Reutershagen (nennenswerte bis starke Verflechtungen;
ca. 3.800 Wege pro Tag),

zwischen Sidstadt und Gartenstadt (nennenswerte Verflechtungen; ca. 3.000
Wege pro Tag).

Abbildung 37 stellt die Mobilitatsverflechtungen mit erkennbaren OPNV-Potentialen
heraus.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW



Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Ostsee
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« signifikanter Mobilitatsverflechtung
(>1.000 Wege pro Tag)

« unterdurchschnittlichem OPNV-Anteil
am Modal Split

Abbildung 37: Innerstadtische Mobilitatsverflechtungen mit erkennbaren OPNV-Potentialen

1.3.8 Fahrgastnachfrage

Nachfrage nach Linien

Die nachfolgende Darstellung der linienbezogenen Nachfrage beruht auf den Zahl-
daten der RSAG (Stand 2019).

Das Grundgeriist im Busverkehr bilden hinsichtlich der Nachfrage die Linien 25, 31,
36 und 45 sowie die sich zwischen Liutten Klein, Schmarl und Evershagen iberla-
gernden Linien 38/39. Dariiber hinaus weisen die zusammenwirkenden Radiallinien
22/23 zwischen Stadtmitte und Brinckmansdorf eine vergleichsweise hohe Nach-
frage auf.

Bezlglich der raumlichen Orientierung der Fahrgastnachfrage steht der Stadtteil
Stadtmitte an erster Stelle. Etwa ein Drittel aller Fahrgéste steigt hier zu. Auch

Stadtteile wie Schmarl oder GrofB3 Klein, die durch GroBwohnsiedlungen gepréagt

sind, stellen einen wesentlichen Aufkommensschwerpunkt fir die Fahrgastnach-
frage dar.
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Des Weiteren besitzen Stadtteile mit wichtigen Verknipfungspunkten, wie z. B.
Dierkower Kreuz, ebenso einen bedeutsamen Anteil an der Gesamtnachfrage.

Die von der RSAG betriebene Fahre Kabutzenhof — Gehlsdorf nutzten im Jahr 2019
rund 135.300 Fahrgéste.

Fahrgastzahlen 2019

5 10.730.000

1 9.310.000

6 | 2.860.000

3 | 2.594.000

25 | 2.459.000

31 =1.870.ooo

4 1.771.000

1 1.453.000

45 | 1.306.000

36 1.265.000

39 1.160.000

23 721.000

38 659.000

22 589.000

28 552.000

37 388.000

49 [ 362.000

19 |m 234.000

27 | 225.000

18 m 199.000

F2 [ 169.000

26 1156.000
X41 §134.000

17 §1115.000

F1 §109.000

16 | 63.000

34 | 33.000

35 | 11.000

0 2.000.000  4.000.000  6.000.000  8.000.000  10.000.000  12.000.000

Abbildung 38: Fahrgastzahlen StraBenbahnlinien (orange Balken) und Buslinien (blaue Bal-
ken) im Jahr 2019 (Einsteiger pro Jahr)>33

53 ohne Schienenersatzverkehr SEV (37.437 Einsteiger in 2019)
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Nachfrage nach Verkehrstagen

Die zeitliche Verteilung der OPNV-Nachfrage (StraBenbahn und Bus) nach Verkehrs-
tagen (Montag bis Freitag, Samstag und Sonntag/ Feiertag) zeigt, dass im Vergleich
zur Nachfrage Montag bis Freitag

e der Samstag eine Nachfrage von etwa 56 % und

e der Sonn-/Feiertag von rund 32 %

erreicht.

Die Nachfrageausprdgung am Samstag und am Sonntag/ Feiertag liegt im Niveau

dhnlicher Stadte.

Da das Fahrplanangebot insbesondere im StraBenbahn-Verkehr am Wochenende
deutlich reduziert wird (Samstag etwa ,Halbierung" des Angebotes, an Sonn-/ Fei-
ertagen verkehren die Linien 2 und 4 nicht), kann die Nachfrage hinsichtlich der Ka-
pazitatsauslastung im Vergleich zu Montag bis Freitag als Gberdurchschnittlich be-

wertet werden.

Fahrgaste nach Tagestyp

120%

100% -

80% -

60% -

40% -

20% A

0% -

Mo- Fr

Samstag Sonn-/Feiertag

mTagestyp

Abbildung 39: Fahrgéste anteilig nach Tagestyp
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Nachfrageverteilung im Tagesverlauf (Tagesgangkurven)

Die tageszeitliche Verteilung der OV-Nachfrage in Rostock zeigt am Verkehrstag
~Montag bis Freitag" eine signifikante Auspragung der nachmittaglichen Spitze, die
Frihspitze ist dagegen deutlich geringer. Dieser Verlauf der Tagesganglinie ist fir
eine GroBstadt ungewdhnlich. Typisch wéaren eine dominierende Frihspitze und ein
deutliches Tal in der Vormittagszeit.

Am Wochenende setzt der Nachfrageanstieg ggi. dem Verkehrstag ,Montag bis
Freitag" erst deutlich spater ein. Ausgeprégte Spitzen sind nicht erkennbar, die
Nachfrage halt sich am Samstag zwischen etwa 10 und 18 Uhr (leichter Anstieg ab
13 Uhr) auf &hnlichem Niveau. Am Sonntag steigt die Nachfragekurve leicht aber
kontinuierlich bis etwa 13 Uhr, um dann bis etwa 18 Uhr auf &hnlichem Niveau zu
verbleiben. Am Samstag liegt die Nachfrage am friilhen Abend in einem &hnlichen
Niveau wie ,Montag bis Freitag", obwohl samstags ein wesentlich geringer Berufs-
verkehr und kein Univerkehr vorhanden sind.

14.000

12.000
10.000
8.000 M
6.000 / T
4.000 / /
2.000 \

Beforderte Personen (StraRenbahn + Bus)

0'_||||||||||||||||||||||77|||ﬁ_|
FLIRRELEFFRRRREIRRPRREEED QDD
I FII IV IIIIXI IR AP FISSS
ST TSSTSSTSSSTSSSSSSSSSS S

FIFEIFTFITIIIIIIIIIPIA IS

Zeiteinheit (Stundengruppe)
== hef. Personen Montag bis Freitag ==bef. Personen Samstag

bef. Personen Sonn-/Feiertag

Abbildung 40: Tagesgangkurve RSAG gesamt (StraBenbahn + Bus) (Stand 2019)
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Waéhrend sich das Fahrplanangebot im StraBenbahnsystem je nach Verkehrstag
deutlich voneinander unterscheidet, wird im Bussystem zwar an Verkehrstagen
~Montag bis Freitag" teilweise ein dichteres Angebot gefahren als am Wochenende,
das Fahrtenangebot zwischen Samstag und Sonn-/ Feiertag unterscheidet sich je-
doch nur bedingt, haufig zeigt sich der Unterschied nur in einem etwas spateren
Betriebsbeginn am Sonntagmorgen. Dieser Zusammenhang spiegelt sich auch in
der Nachfrageauspradgung wider. Wahrend im StraBenbahnsystem die Nachfrage
am Sonntag deutlich hinter der am Samstag zurlckbleibt (vgl. Abbildung 41 ist im
Busverkehr das Delta der Nachfragekurven Samstag und Sonntag deutlich geringer
(vgl. Abbildung 42). Hier dirfte die Bedeutung des Busverkehrs zur (meist exklusi-
ven) Erreichbarkeit von Freizeit- und Tourismuszielen einen wesentlichen Einfluss
haben.

9.000
| /\

N /N

6.000 /\V/\/ \
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Abbildung 41: Tagesgangkurve StraBenbahn (Stand 2019)
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Abbildung 42: Tagesgangkurve Bus (Stand 2019)

Einsteiger je Fahrplankilometer

Der Kennwert ,Einsteiger je Fahrplankilometer™ beschreibt die Angebotseffizienz ei-
ner Linie, d. h. das Verhaltnis ,Erfolg" (Fahrgaste) zu ,Betriebsaufwand™ (Fahrleis-
tung). Es ist erkennbar, dass

e die StraBenbahnlinien 5 und 6 die héchste Angebotseffizienz aufweisen,
e die StraBenbahnlinien grundsatzlich ,effizienter®™ als die Buslinien sind und

e Buslinien ohne Abend- und Wochenendverkehr im Hinblick auf die Angebotseffi-
zienz tendenziell besser dastehen, da kein Betrieb in verkehrsschwacher Zeit
stattfindet.
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Einsteiger je Fahrplankilometer
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Abbildung 43: Einsteiger je Fahrplankilometer (Stand 2017)53*

1.3.4 Entwicklung der OPNV-Nachfrage und der Leis-
tungsparameter 2003 - 2018

1.3.4.1 Entwicklung der nachfragebestimmenden Strukturdaten

Einwohnerentwicklung

Entgegen der im Nahverkehrsplan 2005 prognostizierten ,Schrumpfung" konnte die
Hanse- und Universitatsstadt Rostock im Zeitraum 2003 bis 2018 ihre Bevdlke-
rungszahl um rund 5 % steigern.%® Insgesamt erhdhte sich die Einwohnerzahl von
198.300 (2003) auf 209.100 (2018)°%¢. Dabei verlauft die Entwicklung je nach Orts-
teil sehr unterschiedlich:

e die bis etwa zum Jahr 2005 durch starke Einwohnerriickgange gepragten Ort-
steile mit GroBwohnsiedlungen wie GrofB Klein und Schmarl aber auch Dierkow
(Neu) und Toitenwinkel konnten in den letzten Jahren deutlich an Einwohnern
hinzugewinnen,

e leichte Einwohnerriickgdnge verzeichnen die Stadtbereiche Hansaviertel und
Reutershagen, hier spielt auch die zunehmende Uberalterung eine nicht zu un-
terschatzende Rolle,

54 Eigene Darstellung; Daten RSAG aus Prasentation ,,2018-03-06 Auswertung Nachfrage Li-
nienverkehr 2017".

55 Fortschreibung der Bevolkerungszahlen ab 2011 auf Basis der Zensus-Erhebung.

56 Hgnse- und Universitatsstadt Rostock: Statistisches Jahrbuch HANSE- UND UNIVERSI-
TATSSTADT ROSTOCK 2019 (Stand November 2019).
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e die Altersgruppe der 25-35-Jahrigen, die durch eine hohe Mobilitat und ein ten-
denziell multimodaleres Verkehrsverhalten gepragt ist, ist in den letzten Jahren
durch leichte Zuwé&chse gekennzeichnet,

e einen hohen Zuwachs sowohl prozentual als auch absolut erfuhr die Alters-
gruppe der Senioren; seit 2000 hat sich die Zahl der Gber 65-Jahrigen in
Rostock mehr als verdoppelt.

Entwicklung der Schilerzahlen

Im Regionalen Nahverkehrsplan MM/R 2005 wurde von einem Rickgang der Schi-
lerzahlen ausgegangen.®” Diese Prognose traf bis zum Schuljahr 2008/2009 zu,
seitdem sind die Schilerzahlen an allgemeinbildenden Schulen jedoch wieder konti-
nuierlich gestiegen. Seit dem Tiefststand des Schuljahres 2008/2009 um rund 28
Prozent (plus 4.200 Schiiler).%8

Entwicklung der Beschaftigten und Pendelnde

Die Zunahme der Pendelnden-Bewegungen in den letzten Jahren verdeutlicht die
engen wirtschaftlichen Verflechtungen zwischen Rostock und dem angrenzenden
Umland. So hat sich zum einen Rostock in den letzten Jahren zu einem starken
Wirtschaftsstandort entwickelt, dartiber hinaus haben aber auch die Umlandgemein-
den im Landkreis Rostock (z. B. Bentwisch und Roggentin) eine deutlich positive
Entwicklung erfahren.

57 Landkreis Rostock: Regionaler Nahverkehrsplan Mittleres Mecklenburg/ Rostock, Teil B/
Raumstruktur/ Strukturdatenprognose 2010/ Entwicklung der Ausbildungs- und Schul-
standorte, Seite 47 (Stand 07/2005; Zugriff 07.03.2019)

58 Hgnse- und Universitatsstadt Rostock: Statistisches Jahrbuch HANSE- UND UNIVERSI-
TATSSTADT ROSTOCK 2019 (Stand November 2019; Zugriff 11.03.2020)
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Zusammenfassung

2003 2018 Entwicklung

2003-2018
Einwohner 198.300 209.000 +10.700
(+5,4 %)
Schiler (SJ 02/035%° bzw. 18/1989) 21.550 19.320 -2.230
(-10 %)
SV-pflichtig Beschaftigte in Rostock 89.900 95.500 +5.600
(Arbeitsort) (+6,2 %)
davon Einpendelnde 27.400 33.800 +6.400
(+23,4 %)

Einpendeldenanteil 37 % 35 %

1.3.4.2 Entwicklung des Verkehrsaufkommens im OPNV

Entwicklung der Betriebsleistung

Das OPNV-Angebot auf dem Gebiet der Hanse- und Universitatsstadt Rostock wurde
im Zeitraum zwischen 2003 und 2018 aufgrund raumstruktureller Veranderungen
sowie demographischer und sozialstruktureller Entwicklungen, zur Erhéhung der At-
traktivitat aber auch aus Gesichtspunkten der Wirtschaftlichkeit an die veranderten
Nachfragesituation angepasst (vgl. Kapitel 1.4). Die in Tabelle 23 aufgeflhrte Ent-
wicklung der Betriebsleistungen der RSAG fur 2005, 2010, 2015 und 2018 sind we-
sentliche Kennzeichen fir die Entwicklung in diesem Zeitraum.

Tabelle 12: Entwicklung der Betriebsleistung im Verkehrsangebot der RSAG von 2005-2018

Betriebsleistung
(1.000 Nutzwagen-km pro Jahr) 8!
Verkehrs- 2005 2010 2015 2018 Entwicklung
mittel RSAG 2005-2018
StraBenbahn 3.359 3.168 3.207 3.213 -4,3 %
Bus 4.604 4.355 4.550 4.297 -6,7 %
gesamt 7.963 7.523 7.757 7.510 -5,7 %

5 Regionaler Nahverkehrsplan MM/R - Teil B; auf Basis Statistisches Jahrbuch der Hanse-
stadt Rostock 2004 (Schiler an allgemeinbildenden Schulen)

60 Statistisches Jahrbuch der Hansestadt Rostock 2019.
61 Daten RSAG, Stand Juni 2019.
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Entwicklung der Nachfrage

Nach einem kontinuierlichen Rickgang der Einsteigerzahlen zwischen den Jahren
2005, 2010 bis 2015 konnte bis zum Jahr 2018 trotz ricklaufiger Betriebsleistun-
gen im RSAG-Gesamtnetz wieder ein leichter Zugewinn erzielt werden. Hier spielen
insbesondere die Umsetzung des Konzeptes ,,Mobil 2016" (vgl. Kapitel 1.4.4) sowie
wachsende Bevélkerungszahlen eine wesentliche Rolle. Im StraBenbahnsystem hat
sich die Nachfrage nur marginal verédndert, im Busverkehr sind die Nachfrageruck-
gédnge mit minus 20 % deutlicher ausgepréagt.

Tabelle 13: Entwicklung der Fahrgastnachfrage der RSAG (2005-2018)

Fahrgastzahlen
(Einsteiger/ Jahr) 62
Verkehrs- 2005 2010 2015 2018 Entwicklung
mittel RSAG 2005-2018
StraBenbahn 28.553.840 27.424.334 27.123.313 28.151.337 -1,4 %
Bus 15.436.743 12.491.996 12.506.941 12.296.319 -20,3 %
gesamt 43.990.583 39.916.330 39.630.254 | 40.447.656 -8,1%

Hinweis: Ab 2007 Umstellung Fahrgastzahlsystem

Entwicklung des Modal Split

Zwischen den Jahren 2003 und 2018 hat in Rostock eine erkennbare Veranderung
in der Verkehrsmittelwahl der Bevélkerung stattgefunden. ,Gewinner" dieser
Entwicklung ist der Radverkehr. Wahrend der Anteil des OPNV in den letzten Jahren
weitgehend stabil geblieben ist, konnte der Radverkehr seine Mobilitédtsanteile
ausgehend vom Jahr 2003 bis 2018 um 5%-Punkte von 13 % auf 18 % steigern,
groBtenteils zulasten des FuB- und motorisierten Individualverkehrs.

Etwa 17 % aller Wege werden mit Verkehrsmitteln des SPNV und OPNV zuriickge-
legt. Der OPNV konnte damit seine Position weitgehend behaupten.

62 Daten RSAG, Stand Juni 2019.
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Verkehrsmittelwah!l der Rostocker Einwohner
(Gesamtverkehr)
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Abbildung 44: Verkehrsmittelwahl der Rostocker Einwohner; Entwicklung 2003 bis 2018 -
Vergleich des vollstandigen Modal Split (Gesamtverkehr)®3

Zusammenfassende Aussagen

Der Regionale Nahverkehrsplan MM/R - Teil B prognostiziert 2005 eine negative
Trendentwicklung sowohl fir die Einwohner der Hanse- und Universitatsstadt
Rostock insgesamt als insbesondere auch flr die Schiiler. Diese Entwicklungen sind
zunéachst eingetreten, ab Mitte der 2000er Jahre (ca. 2005) fand jedoch eine klare
Trendwende statt, mit dem Ergebnis, dass bis zum Jahr 2018 die Bevdlkerung auf
ca. 209.000 Einwohner anstieg. Auch in allen anderen strukturellen Eckdaten wie
Erwerbstatigkeit und Pendleraufkommen sind die Entwicklungen der letzten Jahre
durch Wachstum gekennzeichnet.

Insgesamt konnte der Umweltverbund seinen Anteil am Gesamtverkehr in den letz-
ten Jahren ausbauen, insbesondere der Radverkehr profitierte von vielen, der in
den letzten Jahren umgesetzten MaBnahmen zur systematischen Férderung des
FuB- und Radverkehrs.

63 TU Dresden, Integrierte Verkehrsplanung und StraBenverkehrstechnik: Mobilitat in Stad-
ten - SrV; eigene Darstellung aus Zusammenfassung HRO 1987 - 2018.
Einwohner von Rostock; keine Einpendelnde, kein Durchgangsverkehr, keine Touristen,
kein Wirtschaftsverkehr.
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1.4 Rickblick Nahverkehrsplan 2005

1.4.1 Umsetzung des ,Nahverkehrsplan Mittleres Meck-
lenburg/ Rostock 2005™

Die im NVP 2005 enthaltenen MaBnahmen werden nachfolgend bzgl. ihrer Umset-
zung bzw. ihres Erfolges bewertet.

Als herausragende Umsetzungen des NVP 2005 sind zu nennen:
e StraBenbahnneubaustrecke Doberaner Platz — Platz der Freundschaft (2006),

e Angebotsanpassungen im Rahmen des Projektes ,Mobil 2016",

e umfangreiche Erneuerung der StraBenbahnflotte sowie die dafiir notwenige An-
passung der StraBenbahnhaltestellen fiir 6N2 StraBenbahnen.

Abbildung 45: Der Doberaner Platz wurde im Jahr 2006 umfangreich umgebaut.
(Umbau mit Verkehrsberuhigung des Platzes durch die Herausnahme des MIV sowie mit Mo-
dernisierung von vier StraBenbahnhaltestellen und einer Bushaltestelle)

Abbildung 46: NiederflurstraBenbahnen Typ 6N2

(Fahrzeuge entsprechen dem ,Stand der Technik™ mit vier Multifunktionsbereichen, Video-
Uberwachungsanlagen, Haltestellenanzeige sowie Flachbildmonitoren mit Streckenverlaufsan-
zeige)

Die nachfolgende Auflistung beinhaltet eine Bewertung der MaBnahmen des NVP
2005 hinsichtlich ihrer Umsetzung.
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Die einzelnen MaBnahmen waren im NVP 2005 differenziert in

e InfrastrukturmaBnahmen: S-Bahn/ SPNV, StraBenbahn, Bus (Stadt-/ Regional-
bus), Taxen, Verknipfungspunkte sowie P+ P/ B+ R,

e MaBnahmen Betrieb/ Organisation: S-Bahn/ SPNV, StraBenbahn, Bus (Stadt-/
Regionalbus), Integriertes Nahverkehrsangebot, alternative Bedienungsformen,

Tarif, Kooperation, Seite | 79

e MaBnahmen Fahrzeuge: S-Bahn/ SPNV, StraBenbahn, Bus (Stadt-/ Regional-
bus), alternative Bedienungsformen.

Tabelle 14: Bewertung der Umsetzung der InfrastrukturmaBnahmen des NVP 2005 fir die
Hanse- und Universitatsstadt Rostock

Kenn-Nr. |MaBnahme Bewertung hinsichtlich der
aus NVP Umsetzung
2005

MaBnahmen S-Bahn/ SPNV

M1 Behindertengerechter Ausbau von o Verkehrsfreigabe des
vorhandenen Bahnhéfen und Haltepunkten Knotenpunktes und
e Warnemiinde Werft (LortzingstraBe) Inbetriebnahme der

Haltestelle ,Warneminde
Werft" am Nordkreuz in 2012

o Neubau Personenaufzug und
Wetterschutzhaus,
Beleuchtung und
Dachsanierung am Haltepunkt
Holbeinplatz (S)

o Bramow
o Holbeinplatz

. Kassebohm

o Umbau Bramow und
Kassebohm (noch) nicht

erfolgt
M2 Neustrukturierung und Sanierung des . Umbau Bahnhof Warneminde
Bahnhofs Warneminde entsprechend seiner im Frdhjahr 2020
Funktion fir den SPNV und SPFV abgeschlossen

— Gestaltung der behindertengerechten
fuBlaufigen Verbindung zwischen

1. Kreuzfahrtterminal und Bahnsteig SPFV

2. Bahnhof Warneminde und Fahre
Warnemiinde — Hohe Dline
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Kenn-Nr. |MaBnahme Bewertung hinsichtlich der
aus NVP Umsetzung

2005

M3 Anlage des Haltepunktes Seehafen/ S-Bahn wurde auf Grund

Fahrterminal im Seehafen Rostock als geringer Fahrgastzahlen 2012

Verkniipfungspunkt von SPNV/OPNV und eingestellt

Féhrverkehr von/nach Skandinavien

— Bestandteil des OPNV-Landesplans und
des Integrierten Gesamt-
verkehrskonzepts der Hansestadt
Rostock: Direktanbindung des
Fahrverkehrs

M4 OPNV Verkniipfungspunkt Warnem{inde Verkehrsfreigabe des
Werft (Lortzingstrale) Knotenpunktes und
_s  siehe M15 Inbetriebnahme der
Haltestelle ,Warnemiinde
Werft" am Nordkreuz in 2012
M5 Neubau von S-Bahn-Haltepunkten (noch) nicht erfolgt;

— Haltepunkt GroB Klein und Schmar| MaBnahme ist Bestandteil des
sind Bestandteil des Integrierten »Mobiligtsplan Zukunft"
Gesamtverkehrskonzepts der (MOPZ)

Hansestadt Rostock und des OPNV-
Landesplanes
M6 Umsetzung Stadtbahnkonzept mit der geman Blrgerschafts-

Anpassung des Gleisnetzes (Beginn 2009, beschluss im Oktober 2007

Endausbau bis 2015) wird eine Realisierung des

— Planungsgrundlage Machbarkeitsstudie Projektes nicht mehr verfolgt
Stadtbahnkonzept GroBraum Rostock -

Stand Februar 2004
MaBnahmen StraBenbahn
M7 Neubau von Haltestellen Inbetriebnahme des neuen
o  Stadthafen (Holzhalbinsel) Streckenabschnittes Platz der
. Goetheplatz, Schréderplatz (Bestandteil Freundschaft - Schroderplatz
- Doberaner Platz in 2006
der MaBnahme St
StraBenbahnnetzerweiterung Inbetriebnahme Haltestelle
Schréderplatz - Stdring/ Platz der Stadthafen in 2006
Freundschaft)
M8 Umgestaltung von Haltestellen Fertigstellung2006
) Doberaner Platz

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW




Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Kenn-Nr.
aus NVP
2005

MaBnahme

Bewertung hinsichtlich der
Umsetzung

M9

Verlegung von Haltestellen
. Petridamm
o Platz der Jugend (fir Stadtbahn)

. Petridamm (noch) nicht
erfolgt

o Anpassung/ Anhebung
Haltestelle Platz der Jugend in
2009 erfolgt, Haltestelle
Wendeschleife Platz der
Jugend in 2015 erfolgt

. Hinweis:
geméan Birgerschafts-
beschluss im Oktober 2007
wird eine Realisierung des
Projektes ,Stadtbahn™ nicht
mehr verfolgt

MaBnahm

en Bus (Stadt-/ Regionalbus)

M10

Neubau von Bushaltestellen

— entsprechend ErschlieBungsbedarf und
Finanzierungsmadglichkeit

. laufend, z. B.

o Joachim-Jungius-Str.
(2018)

o Beim Pulverturm (2017)

o Warnemiinde Strand
(2015)

o Klinikum Schillingallee
(2012)

o Seehafen
o DethardingstraBe

o FErich-Schlesinger-Str.
(2010)

o Bei der Tweel (2010)
o Immendiek (2007)

M11

Ausbau der Bushaltestellen unter dem Ge-

sichtspunkt der Behindertengerechtigkeit

— entsprechend der
Finanzierungsmaoglichkeiten

o laufend, z. B.
o Weidendamm (2018)
o Rostocker StraBe (2015)
o Tessiner StraBe (2013)
o Holbeinplatz (2011)
o etc.

. ca. 60 % der rund 420
Haltestellen sind barrierefrei
ausgebaut
Hinweis: Im Zeitraum 2013
bis 2018 wurden rund 60
Haltestellen ausgebaut.
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Verknipfungspunkten
) Satower StraBe

Kenn- MaBnahme Bewertung hinsichtlich der
Nr. aus Umsetzung
NVP
2005
M12 Ausstattung von Haltestellen entsprechend . laufend
ihrer Kategorisierung
— entsprechend der
Finanzierungsmdglichkeiten
MaBnahmen Taxen
M13 Neubau von Taxistanden . entsprechend Bedarf
— entsprechend Bedarf und unter
Berlicksichtigung stadtebaulicher
Gesichtspunkte
MaBnahmen Verknipfungspunkte, P+ R/ B+R
M14 Entwicklung von B+ R durch Erweiterung vor- | e laufend
handener Anlagen und Neubau nach Bedarf o Radstation am Hauptbahnhof
— entsprechend der ist Schlisselprojekt im MOPZ
Finanzierungsmadglichkeiten o Hinweis: die im November
2017 beschlossene
Stellplatzsatzung enthélt die
Verpflichtung, bei Neubau von
Gebauden Fahrradabstell-
platze anzulegen
M15 Verbesserung von Verknipfungspunkten . Inbetriebnahme
zwischen Siedlungsachsen, regionalen +~Warnemiinde Werft" in 2012
SPNV/OPNV-Achsen und stadtischem Linien- | | Umbau Reuterhagen Markt in
verkehr 2018
o Warnemunde. Werft (Planungen werden . Ausbau Brinckmansdorf in
z. Z. vorbereitet von Hansestadt 2013
Rostock, Wirtschaftsministerium M-V,
DB AG, RSAG)
o Markt Reutershagen
. Brinckmansdorf
M16 Ausbau von Zuwegungen zu Haltestellen und | e laufend
Verknipfungspunkten
— entsprechend Finanzierungsméglichkeit
M17 Einrichtung von P+ R-Platzen an geeigneten . (noch) nicht erfolgt
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Abbildung 47: Die 2012 abgeschlossene Realisierung des VerknlUpfungspunktes
~Warnemiinde Werft" war Bestandteil des Nahverkehrsplans 2005.

Tabelle 15: Bewertung der Umsetzung der MaBnahmen Betrieb/ Organisation des NVP 2005
fir die Hanse- und Universitatsstadt Rostock

geschwindigkeit auf 22 km/h

— OPNV-Bevorrechtigung geman
Burgerschaftsbeschluss
(598/39/1992)

Kenn-Nr. |[MaBnahme Bewertung
aus NVP
2005
MaBnahmen S-Bahn/ SPNV
M18 Bedienung der Hansestadt Rostock und . geman Birgerschaftsbeschluss im
der Region mit dem Stadtbahnkonzept Oktober 2007 wird eine
voraussichtlich ab 2010 Realisierung des Projektes nicht
— Planungsgrundlage mehr verfolgt
Machbarkeitsstudie — Stadtbahn-
konzept GroBraum Rostock -
Stand Februar 2004
MaBnahmen StraBenbahn
M19 Erhéhung der durchschnittlichen Reise- . Ziel wurde (noch) nicht erreicht. In

den letzten Jahren sank die
Durchschnittsgeschwindigkeit im
StraBenbahnetz auf ca. 18,4 km/h.

. Das Ziel wird weiterverfolgt (siehe
MOPZ).
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Kenn-Nr. |MaBnahme Bewertung
aus NVP
2005
M20 Verbesserung der ErschlieBung von . Inbetriebnahme Haltestelle
Stadtgebieten, die bisher unzureichend Stadthafen in 2006 erfolgt
mit der StraBenbahn erschlossen sind R Inbetriebnahme des neuen
— Stadtmitte: Streckenabschnittes Platz der
e Stadthafen (Holzhalbinsel) Freundschaft — Schrdéderplatz -
e Goetheplatz, Schroderplatz Doberaner Platz in 2006
— Teil der MaBnahme St
StraBenbahnnetzerweiterung
Schréderplatz — Sidring/ Platz der
Freundschaft
MaBnahmen Bus (Stadt-/ Regionalbus)
M21 Verbesserung der ErschlieBung von . realisiert wurde die Verbesserung
Stadtgebieten, die bisher unzureichend der ErschlieBung im Bereich der
mit dem Bus erschlossen sind Sidstadt (Linien 27 und 39)
e  Stadtmitte: August-Bebel-StraBe e  Bedienung der Haltestelle ,Am
e  Sldstadt: Albert-Einstein- StraBe/ Rosengarten™ durch rebus
Erich-Schlesinger-StraBe
. Schutow: An d. Stadtautobahn
. Reutershagen: sudlich
BonhoefferstraBe
M22 ErschlieBung neuer Wohn- und Gewer- . bei Bedarf;
begebiete punktuell Uberpriifung im Rahmen
- bei Bedarf gemaB des NVP 2020 (Z. B. innere
Qualitatsstandards ErschlieBung Dierkow-Neu)
. Inbetriebnahme Linie 34;
Fischereihafen
M23 Schnellbusverbindung durch den . realisiert mit Fahrplanwechsel
Warnowtunnel 2019 (Linie X41)
— Litten Klein Zentrum - Dierkow
M24 Erhéhung der durchschnittlichen Reise- . Die Durchschnittsgeschwindigkeit
geschwindigkeit durch Fortfilhrung des im Busverkehr konnte insgesamt
Ausbaus des Beschleunigungssystems leicht erhdht werden, auf den
N (")PNV-Bevorrechtigung geman nachfragestarken Linien ist sie
Biirgerschaftsbeschluss jedoch leicht zurick gegangen.
(598/39/1992) e Das Ziel wird kontinuierlich
weiterverfolgt.
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Kenn-Nr. |MaBnahme Bewertung
aus NVP
2005
MaBnahmen Integriertes Nahverkehrsangebot
M25 Verbesserung der Umsteigebeziehungen | e Umsetzung erfolgt far
an VerknUpfungspunkten zwischen den o Steintor (2019)
Verkehrstrégern
o Reutershagen Markt (2018)
— bedarfsgerechte Anpassung .
o Warneminde Werft (2012)
entsprechend der
Qualitatsstandards o Umgestaltung Doberaner Platz
(2006)
MaBnahmen Alternative Bedienungsformen
M26 Steigende Bedeutung der Bedienungs- . z. B. Einfihrung L30A
form auf Grund ihrer wirtschaftlichen
Auswirkungen
— bedarfsgerechte Anpassung gemaf
Qualitatsstandards
MaBnahmen Tarif
M27 Fortfihrung der Tarifkooperation . erfolgt
— Tarifkooperation (tarifliche
Zusammenarbeit mit dem VVW)
far alle Gber die VVW-Kooperation
hinausgehenden OPNV-Angebote
MaBnahmen Kooperation
M28 Aufgabentragerverbund im Nahver- . (noch) nicht erfolgt, MaBnahme

kehrsraum MM/R

— Bildung eines Aufgabentréger-
verbundes fiir den
gemeindelibergreifenden OPNV/
SPNV mit der Hansestadt Rostock
und den Landkreisen Bad Doberan
und Glstrow

soll in angepasster Form
weiterverfolgt werden

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - plan:mobil - KCW

Seite | 85



Seite | 86

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock

Tabelle 16: Bewertung der Umsetzung der MaBnahmen Fahrzeuge des NVP 2005 fiir die
Hanse- und Universitatsstadt Rostock

Kenn-Nr. |MaBnahme Bewertung
aus NVP
2005
MaBnahmen S-Bahn/ SPNV
M29 Beschaffung von neuen Stadtbahnwa- . geman Birgerschaftsbeschluss im
gen in Abh&ngigkeit der Umsetzung Oktober 2007 wird eine
Stadtbahnkonzept im GroBraum Rostock Realisierung des Projektes nicht
(voraussichtlich ab 2010) mehr verfolgt
— Planungsgrundlage
Machbarkeitsstudie -
Stadtbahnkonzept GroBraum
Rostock - Stand Februar 2004
MaBnahmen StraBenbahn
M30 Erneuerung der StraBenbahnflotte . laufende Umsetzung der
—  Erneuerung der StraBenbahnflotte Flottenerneuerung bei RSAG
entsprechend Qualitdtsstandards . moderne NiederflurstraBenbahnen:
und in Abh&ngigkeit der 13 Ziige 6N2 (Alter ca. 5 Jahre)
Umsetzung Stadtbahnkonzept im o aktuell prift die RSAG
GroBraum Rostock verschiedene Méglichkeiten zur
Modernisierung der Fahrzeugflotte
MaBnahmen Bus (Stadt-/ Regionalbus)
M31 Erneuerung der Busflotte . laufende Umsetzung der
—»  Erneuerung der Busflotte gemaB Flottenerneuerung bei RSAG
Qualitatsstandards/ EU- . moderne Niederflurfahrzeuge
Abgasnorm e  Durchschnittsalter ca. 7,1 Jahre
. ca. 90 % der RSAG-Busse mit
Abgasnorm Euro-VI/ EEV-Standard
MaBnahmen Alternative Bedienungsformen
M32 Anschaffung kleinerer Fahrzeugeinhei- . Fahrzeuge (Sprinter) auf Grund
ten der Unzuverlassigkeit wieder
— Optional, bei Bedarf abgeschafft

1.4.2 Verdnderungen im Verkehrsangebot und der

OPNV-Infrastruktur

In den letzten Jahren wurden in Rostock diverse MaBnahmen im Verkehrsangebot
umgesetzt. Ein Meilenstein war im Jahr 2016 das Projekt ,mobil 2016™ im Linien-
netz der RSAG mit pragenden Verdnderungen im Verkehrsangebot. Weiterhin wur-
den seit 2005 verschiedene Investitionen im Bereich der Infrastruktur realisiert, die
zur Attraktivitatssteigerung des Rostocker Liniennetzes beigetragen haben. Hierzu
gehdren nahezu jahrlich Neubau-/ Umbau sowie ModernisierungsmaBnahmen in Be-
zug auf Bus- und StraBenbahnhaltestellen.
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Zudem wurden kontinuierlich DFI-Anlagen im gesamten Verkehrsgebiet installiert.
Im Bereich Fahrzeuge werden kontinuierlich Neuanschaffungen von Bussen geta-
tigt.

In der folgenden Tabelle sind die wichtigsten Veranderungen im OPNV aufgelistet.

Tabelle 17: Chronologie der pragenden Veradnderung im Verkehrsangebot und der Infrastruk-
tur in der Hanse- und Universitatsstadt Rostock

2005

Infrastruktur

e Gleisverlegung Schroderplatz/ Lange StraBe (182.000 €)
e DFI (120.000 €)

e Fahrdrahtsystemanderung (126.000 €)

Fahrzeug

¢ Neuanschaffung Bus (2.155.000 €)

2006

Infrastruktur
e Gleisverlegung Schroderplatz/ Lange StraBe (2.626.000 €)
e StraBenbahnnetzausbau (Doberaner Platz — Platz der Freundschaft) (13.677.000 €)

e Verkehrsberuhigung Doberaner Platz (Herausnahme des 1V) (2.000.000 €, Finanzie-
rung durch RGS)

e Verbindungsstick Doberaner Platz — Platz der Freundschaft mit neuer Haltestelle
Schroéderplatz (1.081.000 €)

e Neubau-/ Umbau-/ ModernisierungsmaBnahmen Haltestellen (insgesamt 435.000 €,
Férdermittel)

e DFI (182.000 €)

e Fahrdrahtsystemanderung (1.279.000 €)
e Bahnunterwerkerneuerung (3.000 €)
Fahrzeug

Neuanschaffung Bus (2.081.000 €)

2007

Infrastruktur
e Gleisverlegung Schrdderplatz/ Lange StraBe (256.000 €)
e Ausbau der Haltestelle Brinckmansdorf zu einem VerknUpfungspunkt (139.420 €)
e Neubau-/ Umbau-/ ModernisierungsmaBnahmen Haltestellen (185.400 €)
e DFI (190.000 €)
e Fahrdrahtsystemanderung (1.875.000 €)
¢ Bahnunterwerkerneuerung (92.000 €)

Fahrzeug

e Neuanschaffung Bus (1.701.000 €)
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2008

Infrastruktur
e Fahrdrahtsystemanderung (1.631.000 €)
e Bahnunterwerkerneuerung (127.000 €)
Fahrzeug
¢ Neuanschaffung Bus (2.592.000 €)

2009

Infrastruktur
e Busspur im Gleisbereich in der BarlachstraBe (243.000 €)

e Neubau-/ Umbau-/ ModernisierungsmaBnahmen Haltestellen (insgesamt 208.000
€, Férdermittel)

e DFI (232.000 €)

e Fahrdrahtsystemanderung (890.000 €)
Fahrzeug

e Neuanschaffung Bus (1.242.000 €)

2010

Infrastruktur

. Busspur im Gleisbereich in der BarlachstraBe (85.000 €)

. Erneuerung Personenaufzug an S-Bahn-Haltepunkten: Evershagen (S) (146.000 €,
155.000 €), Lichtenhagen (S) (147.000 €), ParkstraBe (S) (161.000 €)

. Anschaffung von 61 Fahrausweisautomaten an Haltestellen und 125 mobile
Fahrausweisautomaten in den Fahrzeugen (2.978.000 €)

. Neubau-/ Umbau-/ ModernisierungsmaBnahmen Haltestellen (insgesamt 494.000
€)

. DFI (13.000 €)

. Fahrdrahtsystemanderung (838.000 €)

. Bahnunterwerkerneuerung (148.000 €)

Fahrzeug

. Neuanschaffung Bus (1.277.000 €)

2011

Infrastruktur

¢ Neubau-/ Umbau-/ ModernisierungsmaBnahmen Haltestellen (insgesamt

1.890.000 €)
e Fahrdrahtsystemanderung (1.964.000 €)
Fahrzeug

e Neuanschaffung StraBenbahn (21.807.000 €) und Bus (3.961.000 €)
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2012

Verkehrsangebot
SPNV:

e Einfihrung des 7,5-Minuten-Taktes in der HVZ und am Wochenende im Sommer ca.
13:00 bis 19:00 Uhr

e Durchbindung der S3 von Giistrow Uber Lage nach Warneminde
e Einstellung des SPNV auf der Strecke Rostock Hbf — Rostock Seehafen Nord

Infrastruktur

e Ausbau der Haltestelle Warneminde Werft zu einem Verkntpfungspunkt mit vier
Bushaltestellen und S-Bahn-Haltepunkt (7.900.000 €)

e Neubau Personenaufzug und Wetterschutzhaus, Beleuchtung und Dachsanierung
am S-Bahn-Haltepunkt Holbeinplatz (S) (2.811.000 €, 1.041.000 €)

e Anpassung StraBenbahnhaltestellen fiir 6N2 StraBenbahnen (insgesamt 472.000
€, Fordermittel)

e Neubau-/ Umbau-/ ModernisierungsmaBnahmen Haltestellen (insgesamt 253.000
€, davon 62.000 € Mitfinanziert durch HERO (Rendezvous-Haltestelle Seehafen))

e DFI (183.000€)
e Fahrdrahtsystemanderung (1.667.000 €)

Fahrzeuge

e Einsatz neuer Fahrzeuge im Netz Warnow (S1 - 3, RB 17) (120.000.000 €)
e Neuanschaffung StraBenbahn (10.921.000 €, 1.526.000 €)

2013

Infrastruktur

. Anpassung StraBenbahnhaltestellen fiir 6N2 StraBenbahnen (insgesamt 200.000 €,
Férdermittel)

. Neubau-/ Umbau-/ ModernisierungsmaBnahmen Haltestellen (insgesamt 950.000
€)

. DFI (157.000 €)

. Fahrdrahtsystemanderung (275.000 €)

. Bahnunterwerkerneuerung (100.000 €)

Fahrzeuge

e Neuanschaffung StraBenbahn (1.685.000 €) und Bus (3.755.000 €)

2014

Infrastruktur
e Erneuerung Personenaufzug am Rostocker Hbf (1.840.000 €)
e Fahrdrahtsystemanderung (838.000 €)
e Bahnunterwerkerneuerung (1.121.000 €)

Fahrzeuge
e Neuanschaffung StraBenbahn (3.596.000 € ) und Bus (1.360.000 €)
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2015
Infrastruktur
e Neubau-/ Umbau-/ ModernisierungsmaBnahmen Haltestellen (insgesamt 633.000
€)
e DFI (91.000 €)
e Bahnunterwerkerneuerung (992.000 €)
Fahrzeuge
e Neuanschaffung Bus (1.374.000 €)
2016
Verkehrsangebot
RSAG: ,Mobil 2016":
e Anpassung der Streckenfiihrung der Linien 2 und 4 mit neuen Direktverbindungen
e Einsatz aller StraBenbahnlinien tagsiber unter der Woche (kein Sondereinsatz im
Abend- oder Wochenendverkehr)
e mind. alle 10 Minuten eine StraBenbahnlinie auf den meisten Strecken tagsiber
am Werktag und mind. alle 15 Minuten am Sonn- und Feiertag
e Einsatz der Linie 6 auch im Abendverkehr fiir eine bessere Anbindung der Strecke
zum Klinikum Sid/ Mensa
e Angebotsverdichtung auf der Linie 25 zwischen Innenstadt und Reutershagen von
Montag bis Freitag
e umsteigefreie Verbindungslinie 39 im Nordwesten (Lutten Klein — Schmarl -
Evershagen — Schutow - Reutershagen)
e Streckenverlangerung der Linien 45 und 49 durch den Warnowtunnel bis Litten
Klein Zentrum mit Anschluss an die StraBenbahnlinien
e Anbindung des Tweelviertels durch die Linie 27 an Sonn- und Feiertagen
e Betriebszeitenausweitung auf der Linie 22 fir schnellere Verbindungen zwischen
Innenstadt und Brinckmansdorf
e Verklrzung der Linie 27 (Linienabschnitt Hauptbahnhof - Klinikum Schillingallee)
e Anpassung Fahrtfolge auf den Buslinien im Bereich Gehlsdorf und Brinckmansdorf
e Einrichtung der Linie 34 in den Fischereihafen
Infrastruktur
e Neubau-/ Umbau-/ ModernisierungsmaBnahmen Haltestellen (131.000 €)
e Bahnunterwerkerneuerung (1.036.000 €)
Fahrzeug
e Neuanschaffung Bus (1.886.000 €)
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2017

Infrastruktur
e Erneuerung Bahnsteigdach am S-Bahn-Haltepunkt Rostock Marienehe (1.233.000
€)
e Neubau-/ Umbau-/ ModernisierungsmaBnahmen Haltestellen (47.000 €)
e Bahnunterwerkerneuerung (448.000 €)
e Fahrdrahtsystemanderung (20.000 €)
Fahrzeug
¢ Neuanschaffung Bus (1.791.000 €)

2018

Infrastruktur
e Busspur Parkstrae (287.000 €)

e Neubau-/ Umbau-/ ModernisierungsmaBnahmen Haltestellen
(insgesamt 2.147.000 €)

e DFI (21.000 €)

e Bahnunterwerkerneuerung (1.104.000 €)
Fahrzeug

e Neuanschaffung Bus (2.088.000 €)

2019

Verkehrsangebot
RSAG:

e Erweiterung der Streckenfihrung der Linie 39 Gber den Campus in der Siidstadt
(,Campuslinie“)

e EinfUhrung Express-Buslinie X41

e Linie 27 verkehrt alle 30 Minuten vom Klinikum Schillingallee bis Hauptbahnhof
sud (Uberlagerung mit der verlangerten Linie 39 abschnittsweise vier statt drei
Fahrten stiindlich)

e Linie 45 verkehrt auch an den Wochenenden durchgangig bis Litten Klein Zentrum

Infrastruktur
e Verlegung der StraBenbahnhaltestelle Steintor (350.000 €)

1.4.3 MaBnahmen in den Bereichen Fahrgastinformation,
Service und Tarif

Flankierend zu den MaBnahmen im Bereich Bedienungsangebot wurden seit 2005
weitere MaBnahmen umgesetzt, die zur Attraktivitdtssteigerung des Rostocker
OPNV beigetragen haben.
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2019 Service
e Neue RSAG-Linienflyer als Ersatz fir Fahrplanbuch
Tarif

e Fahrkartensortiment: 4er-Einzelfahrkarten, Familien-Tageskarte, Grup-
pen-Tageskarte, Fahrrad-Monatskarte, HappyHourTicket

1.4.4 Erfolgsbilanz und Zielerflllung der Umsetzung
~Mobil 2016"

Grundlage der Bilanzierung von ,Mobil 2016" sind die Ergebnisprasentationen der
RSAG zur Evaluierung ,Auswertung 1. Halbjahr 2016" (Stand 30.08.2016) und
~Auswertung Nachfrage Linienverkehr 2017" (Stand 06.03.2018).

Mit der Erneuerung des Liniennetzes in der Hanse- und Universitétsstadt Rostock
sollte®:

e das Netz und der Fahrplan durch eine Umverteilung von Leistung und ohne Er-
héhung des Aufwandes an die veranderte Nachfrage angepasst werden,

e mehr Angebot auf Strecken mit hoher Nachfrage und weiterem Steigerungspo-
tential geschaffen werden,

e das Angebot im Freizeitverkehr (Wachstumsmarkt) ausgebaut werden und

e das Angebot auf Strecken und zu Zeiten mit geringer Nachfrage reduziert wer-
den.

Nachfolgend verglichen wird die Entwicklung der Fahrgastentwicklung in den Jahren
2015 (vor Umsetzung , Mobil 2016"), 2016 (Beginn der Etablierungsphase) und
2017 (Etablierung weitgehend abgeschlossen).

Infolge der Umsetzung des Projektes ,Mobil 2016" verzeichnen erste Evaluierungen
positive Effekte bei den Fahrgastzahlen und den Einnahmen. Im Jahr 2016 wurden
im Gesamtnetz der RSAG rund 40,43 Millionen Einsteiger erfasst. Im Jahresver-
gleich ist die Einsteigerzahl damit um rund 2 % zum Vorjahr gestiegen (39,63 Mio.
in 2015 vor Realisierung ,,Mobil 2016™). Seit 2016 sind die Fahrgastzahlen insge-
samt weitgehend stabil. Zuwachse sind beim Verkehrstag ,Montag bis Freitag" und
am Samstag festzustellen, wobei insbesondere an Samstagen der Zuwachs der
Fahrgastnachfrage mit 4 % Uberdurchschnittlich ist.®®

64 Rostocker StraBenbahn AG: MOBIL 2016, AUSWERTUNG 1. HALBJAHR (Stand
30.08.2016).

65 Rostocker StraBenbahn AG: MOBIL 2016, Auswertung Nachfrage Linienverkehr 2017
(Stand 06.03.2018).
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3.1.3.2 Raumliche Erreichbarkeit von Einzelzielen

Neben der Anbindung an die Innenstadt wurde die Erreichbarkeit verschiedener
pragender OPNV-Ziele in Rostock untersucht:

e Hauptbahnhof

e Campus Siidstadt Seite | 185
e Uniklinik Schillingallee

e Uniklinik Gehlsdorf

e Ostseestadion / Neptun-Schwimmbhalle

e Hanse Messe / |GA-Park

e Zoo

e Stadthalle

e Agentur fir Arbeit

e Warneminde

e Warneminde Werften

e Seehafen

e Fischereihafen

Bis auf wenige Ausnahmen kénnen die untersuchten Ziele von fast allen Stadtberei-
chen in Rostock mit maximal einem Umstieg erreicht werden (vgl. Abbildung 60).
Lediglich die Einwohner des siidlich gelegenen Stadtteils Biestow benétigen haufig
zwei Umsteigevorgdnge zum Erreichen der Referenzziele. Aber auch aus Brinck-
mansdorf kénnen verschiedene Ziele nur mit mehrmaligem Umsteigen erreicht wer-
den. Hierzu gehért neben den Unikliniken, dem Ostseestadion und der Agentur fir
Arbeit auBerdem auch der Seehafen, der als wichtiger Arbeitsplatzstandort von Be-
deutung fir die Rostocker Bevdélkerung ist. Dieser ist zudem auch aus den meisten
anderen Stadtbereichen nur mit Umsteigen erreichbar.
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Waéhrend der Campus Sidstadt zumindest peripher an das StraBenbahnnetz ange-
bunden ist, gibt es Defizite in der direkten Erreichbarkeit aus dem StraBenbahn-
bzw. S-Bahnsystem fiir verschiedene andere Ziele im siidlichen bzw. slidwestlichen
Stadtgebiet (z. B. Uni-Klinikum, Ostseestadion, Agentur fiir Arbeit). Diese sind

i. d. R. nur mit einem Umstieg auf den Bus erreichbar bzw. es sind langere FuB3-
wege erforderlich. Aus den Stadtbereichen Rostock-Heide, Rostock-Ost und Gehls-
dorf sind jeweils zwei Umstiege zur Zielerreichbarkeit erforderlich. Als Erkenntnis
hieraus lasst sich ableiten, dass Gebiete im ,Schatten™ des StraBenbahn-Systems in

der Regel Defizite hinsichtlich der Erreichbarkeit aufweisen.

Eine gute Erreichbarkeit aus den allermeisten Stadtbereichen ist fir die Hanse
Messe/ |GA-Park gegeben. Wahrend das westliche Stadtgebiet sowohl liber das S-
Bahn- als auch das StraBenbahn-System zur Messe gelangt, werden weite Teile der
Ostlich der Warnow gelegenen Gebiete Uber die Linien 45 und 49 angebunden. Zu-
dem stellt die im Jahr 2019 eingerichtete Expressbuslinie X41 stindlich eine
schnelle Direktverbindung zwischen Dierkow, der Messe und Lutten Klein her. Le-
diglich die Erreichbarkeit des 6stlichen Bereichs des | GA-Parks ist mit [angeren FuB3-

wegen verbunden.

DG ®@®
_ lolol lottal:
Blestow
ool Tor lor

(0]

COOCCEERROREE @ @ O

Erreichbarkeit wichtiger OPNV-Ziele

umsteigefrel StraBenbahn oder S-Bahn

einmaliger Umstieg StraBenbahnsystem (S-Bahn)
oder StraBenbahn (S-Bahn)/ Bus
oder Bus/ StraBenbahn (S-Bahn)

einmaliger Umstieg Bus/ Bus

mehrmaliger Umstieg

Stadtmitte

Hauptbahnhof

Campus Std

Uniklinik Schillingaliee

Uniklinik Gehlsdorf

Ostseestadion/ Neptun-Schwimmhalle
Hansa Messe/ 1GA-Park

Zoo

Stadthalle/ Landesbehbrdenzentrum
Agentur fur Arbeit

Warnemunde

Warnemunde Werften

Uberseshalen

Fischereihafen

Abbildung 60:

Erreichbarkeit wichtiger OPNV-Ziele in der Hanse- und Universitatsstadt Rostock
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3.1.3.3 OPNV-Reisegeschwindigkeit

Durchschnittliche Reisegeschwindigkeiten

Die durchschnittliche Geschwindigkeit im StraBenbahnnetz liegt bei etwa

18,8 km/h. Dies ist vor dem Hintergrund des Ausbaustandards (viele besondere
und unabhangige Bahnk&rper) vergleichsweise gering, zudem ist die Durchschnitts-
geschwindigkeit Ober die letzten finf Jahre deutlich rickldufig. Im Vergleich zu an-
deren StraBenbahn-Stadten, wie Bremen oder Dresden (Geschwindigkeitsniveau
dort Uber 20 km/h), ist das Rostocker StraBenbahnsystem durch eine geringere Ge-
schwindigkeit gepragt. Die langsamste Linie ist die Linie 6 mit 16,7 km/h.

Ein Vergleich der Entwicklungen im StraBenbahn-Gesamtnetz mit Linien, die Uber
die Jahre in ihrem Streckenverlauf unverandert geblieben sind zeigt zwar, dass un-
ter anderem die durchgangig mit unabhéangigen und besonderen Bahnkérpern ver-
sehene Linie 4 (die vom relativ schnellen Linienweg Uber den Hauptbahnhof in den
Nordwesten auf den langsameren Weg durch die Stadt in die Sidstadt verschwenkt
wurde) einen recht hohen Anteil an dem Negativtrend hat, dennoch ist der riicklau-
fige Trend auch insgesamt klar erkennbar (vgl. Tabelle 31). Teilweise kann dies mit
gestiegenen Fahrgastzahlen erklart werden, maBgebend sind jedoch die im Folgen-
den aufgefiihrten Stérstellen und Konfliktpunkte (s. u.).

Tabelle 31: Entwicklung der Reisegeschwindigkeit im StraBenbahnsystem?98

Linie 2012 2017 Differenz
StraBenbahn gesamt 19,13 km/h 18,43 km/h -0,70 km/h
1,5,6 18,74 km/h 18,41 km/h -0,33 km/h

Das Geschwindigkeitsniveau im Busnetz ist vergleichsweise hoch, die Entwicklung
der letzten finf Jahre zeigt — zumindest fir das Gesamtnetz im Tagesverkehr — ei-
nen leicht positiven Trend (vgl. Tabelle 32). Nur auf wenigen Linien ist die erreichte
Durchschnittsgeschwindigkeit geringer als 22 km/h (Linien 25, 27, 34 und 37). Auf-
fallig ist dabei, dass die Linien 25, 34 und 37 zu den wenigen Linien gehéren, die
tagesdurchgangig umlaufrein betrieben werden. Bezogen auf die aufkommensstar-
ken Linien und auch den Nachtbus zeigt sich ein dhnliches Bild wie im StraBenbahn-
system. Auch hier ist die durchschnittliche Reisegeschwindigkeit in den letzten Jah-
ren zumindest leicht zurlickgegangen.

9% |nformationen RSAG, Juni 2019
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Tabelle 32: Entwicklung der Reisegeschwindigkeit im Bussystem%°

Linie 2012 2017 Differenz
Tagesbusnetz gesamt 24,29 km/h 24,49 km/h +0,20 km/h
22, 23, 25, 28, 31, 36, 22,66 km/h 22,42 km/h -0,24 km/h
37, 38, 45

Nachtbus 25,64 km/h 25,27 km/h -0,37 km/h

Storstellen und Konfliktpunkte

Die Betrachtung der potentiellen Storstellen und Konfliktpunkte erfolgt im NVP aus-
schlieBlich aus Sicht der StraBenbahnen und Busse und deren Fahrgaste. Die mégli-
che Beseitigung der Stérungen ist grundsétzlich im Kontext mit der (ggf. stadtspe-
zifisch differenzierten) verkehrsplanerischen Behandlung der einzelnen Verkehrsar-
ten zu sehen. Wahrend es Stadte gibt, die sich dhnlich wie Rostock eine gleichbe-
rechtigte Behandlung aller Verkehrsarten zum MaBstab des Handelns gesetzt ha-
ben, wird auch in einigen Stadten seit langerem eine stringente Bevorzug des OPNV
ggl. dem MIV bei der Gestaltung der Verkehrsablaufe an den Knotenpunkten und
auf den Strecken praktiziert.'° MaBstab der nachfolgenden Bewertung ist das im
MOPZ postulierte Ziel einer Erhhung der Geschwindigkeit im OPNV-System auf

25 km/h.

In Rostock resultieren die sukzessive Zunahme der Fahrzeiten sowie die punktuell
auftretenden Verspatungen aus vielfaltigen aduBeren Einwirkungen im Fahrtenver-

lauf. Verschiedenste Stérungen und Behinderungen wirken auf die Betriebsablaufe
und summieren sich im Fahrtverlauf auf (siehe Tabelle 33). Die Folge sind Zeitver-
luste, Unplnktlichkeit und zunehmende Unzuverlassigkeit.

Die in Tabelle 33 dargestellten Stér- und Konfliktpunkte sind im Einzelfall durch un-
terschiedliche Randbedingungen sowie die verschiedenen Anspriiche der Verkehrs-
teilnehmer gepréagt.

Zum Auffangen von Verspatungen, die u. a. von den unten aufgefihrten Storstellen
resultieren, werden an verschiedenen Referenzhaltestellen im Fahrplan Pufferzeiten
eingebaut. In der Spitzenzeit werden diese aufgezehrt, in der Normalsituation ste-
hen die Fahrzeuge (fir den Fahrgast mitunter unversténdlich) die Pufferzeit ab. Zu
beobachten ist dies insbesondere an den Haltestellen ,,Doberaner Platz" und
~Hauptbahnhof". Auch dies nimmt Einfluss auf die durchschnittliche Reisegeschwin-
digkeit im OPNV-System (s. 0.).

99  Ebenda.

100 siehe bspw. Stadt Zlrich (https://www.zukunft-mobilitaet.net/171153/urbane-mobili-
taet/zuerich-verkehrspolitik-verkehrsplanung-vorbild-schlaraffenstadt-der-mobilitaet/)
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Tabelle 33: Bereiche mit regelmaBiger Verspétung

Storstelle/ Konfliktpunkt

Grinde

Knoten Steintor

komplexer Knotenpunkt mit vier Armen fir den MIV,
sowie jeweils drei Armen flir Bus und StraBenbahn

samtliche StraBenbahnlinien befahren den Knoten

Knoten Holbeinplatz

staugefahrdet fir MIV und Bus

neue LSA mit gesicherten Phasen flr alle Verkehrs-
strome

Mihlendamm

staubelastete Strecke zur HVZ
keine eigene Busspur

Busschleusen an beiden Enden vorhanden, jedoch auf-
grund des starken Riickstaus nur begrenzt effektiv

stadteinwartige Richtung (Steintor) weiter stauanfalli-
ger Abschnitt

Situation wahrend friiheren BaumaBnahmen noch ver-
scharft

Linienweg Linie 34

insgesamt staubelastete Strecke ohne Businfrastruktur
keine Kaphaltestellen, keine Bevorrechtigung

sehr unattraktive Fahrzeiten, insbesondere von und
nach Holbeinplatz mit 2 bzw. 3 stauanfélligen Knoten-
punkten in kurzer Folge

Satower StrafBe

insgesamt am starksten staubelastete Strecke ohne
Businfrastruktur

keine Kaphaltestellen, keine Bevorrechtigung

Abbildung 61: Auf dem Mihlendamm kommt es regelméaBig zu Stauerscheinungen mit der
Folge von systematischen Verspatungen fiir den dort verkehrenden Busverkehr.
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